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Corso Roma, 211 - Gallipoli (Le) « ph. +39 0833 261038

di Giuseppe Albahari

E ifendere il diritto di vivere il mare. Era I'impegno di Assonautica Nazionale sancito da

un vecchio slogan. Ora che I’Associazione nazionale per la nautica da diporto - questa la
denominazione completa - compie mezzo secolo di vita, é il caso di ricordarlo. Perché “difendere
il diritto di vivere il mare” ha il grande pregio della sintesi, rispetto a quello che I’Associazione
ha fatto; e rispetto a quello che é necessario faccia, in quest’epoca ormai molto lontana dal
tempo delle sue origini.

Il compleanno cade proprio in questi giorni: era il 16 dicembre 1971, infatti, quando,
presso un notaio di Roma, la lungimiranza dell’Unione delle camere di commercio e
di alcune persone sulle cui gambe - per dirla con Pietro Nenni - camminarono buone
idee, consenti di costituire I’Assonautica. La cui crescita, a livello nazionale, & stata
lenta, ma costante.

Queste le adesioni delle Camere di commercio di Puglia: Foggia nel 1972, Taranto nel
1973, Lecce nel 1984, Bari nel 1987 e, nel 2020, Terre di Brindisi.

Le prime adesioni vanno ascritte a merito dell’instancabile attivita di uno dei fonda-
tori e vice presidenti nazionali di Assonautica Italiana: I’avvocato Antonino Mazza,
presidente del Consorzio per le opere marittime d’interesse turistico.

La sezione provinciale di Lecce nacque nel periodo in cui la Camera di commercio
era presieduta da Salvatore Leone De Castris e tra i consiglieri vi era Carlo Coppola.
Tra i due compianti amministratori camerali c’erano stima, fiducia e amicizia. Tra
Coppola e Mazza fu subito evidente una forte sintonia alimentata dalla comune con-
vinzione che il diportismo nautico non dovesse essere considerato un bene appannag-
gio dei cittadini pit abbienti, bensi uno strumento di sviluppo turistico e, in conse-
guenza, produttore di reddito e moltiplicatore di benessere.
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A livello nazionale, I’Assonautica condusse inizialmente due “battaglie”: aggiornare
la normativa sulla nautica da diporto; fare cadere la preclusione all’utilizzazione dei
porti, all’epoca riservati ai traffici commerciali e alla pesca. Quando si giunse infine al
riconoscimento legislativo delle funzioni “turistica e da diporto” degli scali portuali,
le sedi locali di Assonutica puntarono sulla realizzazione di strutture ricettive per la
nautica.

Gallipoli fu uno dei primi porti commerciali a livello nazionale, in cui la caparbieta
di Carlo Coppola, presidente dell’Assonautica provinciale di Lecce, fu determinante
per ottenere la concessione di un tratto di banchina del molo di riva, dove furono
attivati 60 posti barca. Tralasciando la complessa vicenda del “trasloco” dell’approdo a
levante del molo di sottoflutto, va detto che attualmente i posti barca ai pontili, dotati
dei servizi indispensabili per le imbarcazioni all’attracco, sono 190. Successivamente,
si aggiunse "approdo di Otranto, il cui pontile puo ospitare 37 barche. Numeri ini-
zialmente esigui, ma che, nell’attesa di potere disporre di veri e propri porti turistici,
indicavano una ben definita linea operativa: realizzare una rete di approdi, magari di
modeste dimensioni, ma comunque in grado di soddisfare la richiesta di posti barca
conseguente la crescita del turismo nautico, ormai diventato fenomeno di massa.

Per concludere i riferimenti alla dimensione provinciale, va detto che Carlo Coppola
- che nel 1995, presidente Gianfranco Pontel, fu eletto vice presidente di Assonautica
Nazionale - volle fortemente che Assonautica provinciale di Lecce diventasse editore
della rivista “L’'uomo e il mare” e rivendico tale peculiarita in tutte le occasioni nazio-
nali d’incontro. Attualmente, dopo una lunga gestione commissariale, I’Associazione
provinciale ¢ presieduta da Maurizio Maglio.

L’impegno di persone quali Mazza, Pontel e Coppola ha conseguito grandi risultati sul
piano giuridico, legislativo e pratico ed ha contribuito alla definizione di una politica
del turismo nautico, che I'Italia non possedeva, nonché al rilancio della cultura del
mare. Ha anche fatto si che gli interlocutori istituzionali riconoscessero ad Assonauti-
ca Nazionale un ruolo di responsabilita e grande affidabilita.

I 50 anni trascorsi impongono ora di aggiornare gli obbiettivi.

Limitiamoci alla Puglia.

Procedendo sul solco tracciato dalle anzidette personalita, purtroppo tutto scompar-
se, ¢ necessario potenziare le infrastrutture per la nautica da diporto.

In questi anni, il vasto parco-barche del turismo nautico di prossimita ha trovato col-
locazione in darsene e strutture esistenti, ma € necessario che la Puglia, con i suoi 865
chilometri di costa, sia in grado di offrire a chi va per mare strutture dotate di servizi
al pari degli scali internazionali di alto livello.

Cio perché i natanti di stazza maggiore hanno bisogno di porti turistici con idonee
profondita degli specchi acquei e adeguate superfici a terra per servizi che non si limi-
tino alle colonnine dell’acqua e della luce e neppure alle officine e al rifornimento di
carburante; occorre che si portino in riva al mare ristoranti specializzati nell’elabora-
zione di piatti a chilometro zero, “boutique” attente alla produzione locale e quant’al-
tro concorra, insieme con 'ambiente e il paesaggio e in sinergia con I'entroterra, a
definire 'unicita di un approdo. Senza cementificare, beninteso, ma facendo ricorso
alla riconversione di strutture esistenti, presenti un poco dappertutto.

E questo il fronte su cui € necessario che Assonautica garantisca continuita d’impegno.

A
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) efending the right to experience the sea. It was the commitment of the national asso-
ciation “Assonautica”, which turns 50, approved by the old slogan, today it is actualized
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VIAGGI, SCOPERTE, NOSTALGIE...

UN LUOGO,
UN SOUVENIR

di Antonio F'rrico

E 1 sono molti modi di attraver-
sare e conoscere i luoghi. Ci
sono molti modi anche per averne
nostalgia. Ma abbiamo tutti un vil-
laggio vivente nella memoria, che
rimane immutato come in un’assen-
za di tempo, come fosse uno di quei
souvenir di citta chiusi in un’ampolla
di vetro gonfiato con il nevischio che
cala, o una fotografia in bianconero
nell’album di una stagione passata.
Abbiamo tutti un luogo dell’anima,
un borgo, un vicolo nel pensiero,
dove fummo fatti quel che adesso
siamo. Abbiamo tutti un luogo di
dentro, spesso come figurazione del-
la nostra memoria, un po’ vero e un
po’ falso allo stesso tempo, forse un
luogo che non c’¢ piu, scomparso,
trasmutato dagli anni, al quale ritor-
niamo nel pensiero con una malce-
lata nostalgia. Eil luogo che qualche
volta si riconfigura nel sogno e viene
a darci una distensione, forse proprio

quando ne abbiamo piu bisogno.

A volte puo anche essere una nostal-
gia che proviene dall’immaginazio-
ne, e forse puo diventare la nostalgia
piu forte perché nessun ricordo ci
consente di compensarla, di con-
solarla. Allora a volte accade che si
cerchi un rimedio alla nostalgia dei
luoghi cercando descrizioni nei libri.
Si diventa viaggiatori immaginari,
che ¢ comunque un modo di cono-
scere qualcosa senza il tramite dell’e-
sperienza. In fondo Emilio Salgari
descrisse con straordinaria precisio-
ne di particolari luoghi, piante, ani-
mali esotici, viaggiando soltanto tra
la sua casa e la biblioteca civica cen-
trale di Torino. Il mondo che vedeva
era quello che gli scorreva sotto gli
occhi dai finestrini del tram. L’altro,
quello dei suoi romanzi, stava tutto
nei libri e nelle mappe. Lui lo anima-
va: gli dava il vento, gli acquazzoni, le
tigri, le foreste intricate, i personaggi.
Con un’immaginazione, molto spes-
so inquieta.
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Eppure abbiamo avuto nostalgia di
quei luoghi quando abbiamo letto i
suoi romanzi. Forse anche lui ne ave-
va nostalgia, nei giorni e nelle notti
in cui scriveva, con disperazione.
Altri viaggiatori. Quelli ai quali si
deve tutto quel che si conosce.
Quelli che se non ci fossero saremmo
tutti pin poveri. I temerari che ogni
notte sognano di violare le colonne
d’Ercole. Quelli che prima del caffe
al mattino leggono una pagina del fa-
moso romanzo di Jack Kerouac, che
hanno il mito dell’autostop, che si ri-
petono ad ogni pie sospinto quel pas-
so che dice: “Dobbiamo andare e non
fermarci finché non siamo arrivati.” “
Dove andiamo?” “ Non lo so, ma dob-
biamo andare”. Altri viaggiatori. In
una pagina dell’ Enrico di Ofterdingen
di Novalis, un personaggio chiede a
dei cavalieri: “Dove siete diretti?”.

E uno dei cavalieri risponde: “Sem-
pre verso casa”.

A

here are many ways to .
know the places, but we all |||||||
have a living village in the

memory, which remains unchan-
ged in lack of time, as if it were

one of those souvenirs of the

©

city closed in a glass jar with the
falling sleet, or a photograph in
black and white in the album of a
past season, a place of the soul, a
village, an alley in thought, where
we were made for what we are
now, a place inside, a figuration of
our memory, a bit true and a bit
fake at the same time.




L'ANTICO SCALO DI LUPIAE

Un porto
mmerso a
e Cesine

di Antonella Antonazzo

La cosiddetta “Chiesa sommersa” (foto da drone F. Perrone)
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i n 1 porto ritrovato” ¢& il titolo

della conferenza svoltasi lo
scorso 19 giugno presso il Museo
Castromediano di Lecce nell’ambito
delle Giornate Europee dell’Arche-
ologia per presentare i risultati del-
le ricerche archeologiche condotte
nel 2020-2021 lungo il tratto di co-
sta compreso tra San Cataldo e Le
Cesine (Lecce) dal Dipartimento
di Beni Culturali dell’Universita del
Salento (autorizzazione MIBACT_
SABAP-LE|11/09/2020]0016326-
P|07.04/150/2019).
Le ricerche, dirette da Rita Auriem-
ma, hanno visto impegnato il team
del Dipartimento di Beni Culturali
dell’Universita del Salento (Antonel-
la Antonazzo, Luigi Coluccia, Miche-
la Rugge, Fernando Zongolo, Melissa
Mele, Andrea Mazzarulli), affiancato
da quello del Politecnico di Torino

La struttura rettangolare in filari paralleli di blocchi gia nota (foto da drone F. Perrone)

(Laboratorio di Geomatica e Labora-
torio di Ingegneria Ambientale: An-
tonia Spano, Filiberto Chiabrando,
Alessio Calantropio, Paolo Felice Ma-
schio, Andrea Lingua) per il rileva-
mento topografico e fotogrammetri-
co delle evidenze emerse e sommerse
e dei contesti costieri; il gruppo di
lavoro ¢ stato inoltre coadiuvato dal
generoso ausilio di Mario Congedo,
della Riserva Naturale dello Stato Le
Cesine (Direttore Giuseppe De Mat-
teis), del Corpo Forestale dello Stato
(Comandante Leonardo Antonaci),
dell’Agenzia Regionale attivita Irri-
gue e Forestali di Lecce — ARIF, della
Capitaneria di Porto di San Cataldo
(Comandante Giovanni Leva), del-
la ditta Angelo Colucci per tutte le
operazioni e il supporto tecnico e da
Roberto Perrone per la documenta-
zione foto-video con drone.
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La campagna di ricognizione diretta,
effettuata sia a terra sia sott’acqua, e
di ricognizione strumentale condotta
con aeromobile a pilotaggio remoto
(UAV/drone) ha consentito di rico-
noscere una serie di evidenze arche-
ologiche gia note, ma soprattutto di
effettuare una nuova scoperta, di cui
proprio il titolo di presentazione rias-
sume in sé tutta ’eccezionalita.

Nell’area dell’Edificio Idrovoro della
Riforma Agraria, in localita “Posto
San Giovanni”, al margine settentrio-
nale dell’area umida di Le Cesine,
infatti, erano gia stati documentati
(ed editi in ultimo da Giuseppe Ce-
raudo e Francesco Esposito) allinea-
menti murari connessi a depositi di
eta romana tardorepubblicana, una
serie di vasche scavate nella roccia
(che trovano riscontro cartografico
nella localita denominata “Conche



del sale”), la struttura comunemen-
te nota come “Chiesa sommersa” e
un’altra struttura sommersa, posizio-
nata pitt o meno in linea con la pre-
cedente ma piu a sud.

Oltre a precisare le conoscenze sulle
evidenze gia note, le ricerche 2020-
2021 hanno permesso soprattutto
di individuare nelle immediate vi-
cinanze dell’Edificio Idrovoro altre
strutture sommerse, in gran parte di
eta romana, che sembrano connesse
a quelle precedentemente citate e
che restituiscono una visione ben piu
complessa dell’antico scalo portuale
di Lupiae.

La cosiddetta “Chiesa sommersa”, che
si trova in mare all’altezza dell’im-
pianto idrovoro a 150 metri dalla riva
su uno sperone roccioso che si erge
su un fondale di circa 5 metri, mo-
stra una struttura intagliata nel ban-

€O roccioso, ma conserva anche resti
di muri realizzati in conglomerato
cementizio, le cui creste si trovano
a -0.50 metri. La pianta, rettangola-
re, si articola in tre grandi ambienti,
anch’essi rettangolari e in parte lacu-
nosi per effetto dell’azione erosiva
del mare, che oggi hanno il fondo
a -1/-1.5b metri di profondita. Que-
sti elementi hanno portato quindi a
rivedere la sua originaria identifica-
zione con una peschiera: sulla base
dei dati noti riguardo alle variazioni
relative del livello del mare (per le
quali lungo la costa della Puglia meri-
dionale esistono una serie di markers
archeologici), infatti, in eta romana e
anche in precedenza le presunte va-
sche della peschiera sarebbero state
emerse. Anche la seconda struttura e
ubicata in prossimita dello stesso im-
pianto idrovoro, a circa 100 metri a

I molo in tecnica a cassone scoperto nel 2020 (foto da drone F. Perrone)
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sud di esso, a 125 metri dalla riva e in
linea con la “Chiesa sommersa”.

E costituita da allineamenti, paralleli
e perpendicolari tra loro, di blocchi
in calcarenite locale che si trovano a
una profondita media di -3.5 metri e
occupano, per quanto visibile, un’a-
rea rettangolare di 24x30 metri, che
potrebbe perd estendersi molto di
piu, poiché alcuni filari di blocchi
sembrano continuare sotto un note-
vole apporto sabbioso.

Sia la posizione sia le caratteristiche
tipologiche e tecniche di entrambe
le strutture mostrano un’evidente af-
finita con I'imponente fondazione di
un molo scoperta nel 2020 nel corso
delle ricerche dirette da Rita Auriem-
ma. Quest’opera considerevole, che
si sviluppa con orientamento est/
nord-est, spicca a 15 metri circa di di-
stanza dalla costa, in corrispondenza

’allineamento di blocchi della cortina meridionale del molo in tecnica a cassone (foto Universita del Salento)

della verosimile riva antica, a sud-est
del canale di sbocco dell’impianto
idrovoro.

La struttura ¢ delimitata da due al-
lineamenti paralleli di grossi bloc-
chi parallelepipedi (150-300x65x30
centimetri) che costituiscono le due
cortine esterne del molo, per una lar-
ghezza complessiva di circa 8 metri e
una lunghezza di almeno 90 metri,
per quanto visibile al momento delle
indagini. Il corpo della fondazione
¢ realizzato con linee affiancate di
blocchi paralleli che si susseguono
e nel tratto piu esterno, corrispon-
dente agli ultimi 25 metri, due file
giustapposte di blocchi creano una
specie di “spina” centrale, con lo stes-
so orientamento di quello generale
dell’opera muraria.

In diversi casi blocchi appaiono ruo-
tati, spostati o0 mancanti per effetto

dell’energia ambientale e ci6 ha con-
sentito di verificare che i blocchi del-
la fondazione sono messi in opera su
uno strato di livellamento in pietra-
me, che poggia su un deposito natu-
rale di limo argilloso, analogo a quel-
lo delle paludi retrostanti. In alcuni
punti si conservano anche due o piu
filari sovrapposti, ma la forza disgre-
gatrice del moto ondoso appare evi-
dente, data I'ampia dispersione dei
blocchi in crollo presenti all’esterno
di entrambi i paramenti.

La tecnica di costruzione del molo
sembra essere quella tipica delle strut-
ture di approdo dell’Adriatico e di
altre aree del Mediterraneo, soprat-
tutto orientale, realizzate in opera a
cassone o a vespaio, con paramenti
in opera quadrata in filari sovrappo-
sti di grossi blocchi parallelepipedi in
calcarenite locale, solitamente con-
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tenenti un nucleo di pietrame vario,
talvolta rinforzato con setti interni
per la distribuzione delle spinte.
Una particolarita ¢ certamente rap-
presentata dalla presenza, ridosso
della cortina meridionale, di grandi
blocchi parallelepipedi con un lato
sagomato a cilindro che si susseguo-
no a intervalli piuttosto regolari: la
presenza delle due protuberanze ci-
lindriche ha suggerito di ipotizzare
che tali elementi potessero avere la
funzione di bitte, oramai evidente-
mente in crollo.

Sempre a ridosso della cortina me-
ridionale, ma nella parte terminale
della struttura, a circa 75 metri dalla
radice, ¢ stato possibile individuare,
inoltre, alcuni tratti di canalette, sca-
vati in lunghi blocchi di calcarenite
e spesso scompaginati dalla forza del
moto ondoso, alcuni blocchi sagoma-



ti che presentano intagli curvilinei
e un blocco sagomato in modo da
creare un’apertura quadrangolare,
che potrebbe essere ipoteticamente
interpretata come alloggiamento per
la canaletta. L’intera struttura si trova
oggi sotto il livello del mare, poiché i
blocchi alla radice sono alla profon-
dita di meno di un metro, mentre
quelli in testata raggiungono i -3.5
metri: cio rende il molo di Posto San
Giovanni anche un importante mar-
ker di variazioni del livello del mare,
considerando un innalzamento rela-
tivo dai primi anni della nostra era a
oggi di circa 2 metri e un pescaggio
delle navi antiche compatibile con i
restanti 2 metri. Un altro dato signi-

ficativo ¢ rappresentato dalla tecnica
costruttiva, affine a quella a cassone
0 a vespaio, molto e per lungo tem-
po diffusa grazie alla disponibilita
del materiale lapideo, che veniva
cavato sulla costa probabilmente in
prossimita delle costruzioni, e at-
testata di frequente lungo la costa
adriatica, con varianti e adattamenti
locali (tra le altre, le strutture di at-
tracco della costa triestina, istriana e
dalmato-illirica, come quelle di Pun-
ta Sottile a Muggia-Trieste, Savudrija,
Vis, Murter, Polade sull’isola di Mljet
in Croazia), e nel mondo greco (il
molo orientale di Thasos, quello di
Mecyberna a Olinto e la versione ini-
ziale del porto di Kyme eolica).

Sulla base degli elementi finora noti,
¢ possibile ipotizzare che anche il
molo di Posto San Giovanni - Le Cesi-
ne possa riferirsi al sistema a cassone
lapideo con riempimento di inerti,
sebbene abbia anche una fondazione
in opera quadrata “piena”, che costi-
tuisce la base di un possibile riempi-
mento e di eventuali altri setti trasver-
sali spazzati via dal mare.

Non ¢ da escludere, comunque, che
la struttura afferisca alla tecnica edili-
zia che caratterizza il grande molo di
Adriano che si trova a nord dell’am-
pia baia di San Cataldo, a cui lo av-
vicina I'imponente sviluppo. Si tratta
concettualmente della stessa costru-
zione a cassone, che pero diventa

Un grande blocco parallelepipedo con parte sagomata, probabile bitta in crollo, dalla cortina meridionale del molo (foto Universita del Salento)
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Una canaletta a sezione semicilindrica scavata in lungo blocco di calcarenite, nei pressi della cortina meridionale del molo (foto Universita del Salento)

“costruzione in opera quadrata e ce-
mentizio” nella definizione di Enrico
Felici. Anche il molo di San Cataldo,
infatti, vede I'impiego di fianchi e ca-
tene trasversali di blocchi per creare
compartimenti interni per il riempi-
mento, costituito perd in quel caso
da cementizio “locale”, non specifi-
co per le opere idrauliche (la stessa
tecnica, ma con cementizio idraulico
per cui e stata impiegata pozzolana
flegrea, ¢ attestata nella radice del
molo di Kyme e in quello di Pompeio-
polis in Cilicia, Turchia).

Non si puo quindi escludere il ricor-
so al cementizio, nonostante non se
ne rinvengano tracce, perché anche
nella parte sommersa del molo di
San Cataldo il riempimento interno
non ¢ piu visibile e si seguono solo
le fondazioni in opera quadrata delle
due cortine, probabilmente a causa

proprio della versione “locale” del
cementizio, non specifico per 1'uso
idraulico e quindi poco coerente e
pit vulnerabile all’azione erosiva del
mare.

ALTRO ELEMENTO
PARTICOLARMENTE
INTERESSANTE E LA PRESENZA
DI BLOCCHI LAVORATI E DI
CANALETTE, SOPRATTUTTO
PERCHE LA LORO POSIZIONE
RIVELA CHIARAMENTE UNA
PERTINENZA STRUTTURALE AL
MOLO DI POSTO SAN GIOVANNI.

Insieme alle altre strutture sopra ri-
cordate, pertanto, la presenza di que-
sto grande molo configura un com-
plesso portuale importante, la cui
articolazione complessiva € ancora
da precisare, per approfondire la co-
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noscenza della quale sara necessario
un intervento dedicato. E altamente
probabile, infatti, che il grande molo
e la struttura a blocchi in linea con
esso, 40 m piu al largo, fossero in con-
tinuita, nonostante oggi appaiono se-
parati, forse a causa del considerevo-
le apporto sabbioso degli ultimi anni.
La cosiddetta “Chiesa sommersa”
sembra poter essere interpretata
come la parte basale di un edificio un
tempo emerso, realizzato su un pro-
montorio roccioso appositamente
modellato.

La sua notoria ma ipotetica identi-
ficazione con una chiesa risale alla
meta dell’Ottocento, quando Mar-
ciano la descrisse come I’ antichissima
chiesa di S. Giovanni.

Lasua ubicazione, la possibile relazio-
ne con le altre strutture e i resti degli
alzati in cementizio portano invece a



congetturare anche una sua possibi-
le funzione di torre di segnalazione/
faro, ma si tratta al momento solo di
un’affascinante ipotesi, ancora tutta
da verificare. Di certo, una conside-
revole suggestione ¢ data anche dalla
persistenza di un tracciato viario (vi-
sibile in alcuni punti e in foto aerea)
che, da Lecce, punta direttamente
all’area del molo.

Le indagini non invasive 2020-2021
non hanno permesso, al momento,
di trovare elementi che ne possano
definire con certezza la cronologia,
ma il modulo notevole dei blocchi
indizia una certa antichita della strut-
tura e gli scarni depositi archeologici
correlati agli allineamenti murari a
terra hanno restituito per lo piu an-
fore datate alla tarda Repubblica o
all’alto Impero.

Ipotizzare una datazione a eta augu-
stea per queste opere portuali ¢ un’i-
potesi di certo assai suggestiva: in tale
ricostruzione, potrebbe essere plausi-
bile pensare che la citta romana sia
nata in un programma esaustivo di

pianificazione, con la sua area pub-
blica monumentale, le sue necropoli
e la sua cinta muraria - queste ultime
in parte coincidenti con le preesi-
stenze messapiche - il suo territorio
agricolo e, non ultimo, anche il suo
approdo. Le fonti, del resto, ricorda-
no lo sbarco di Ottaviano da Apollo-
nia in un porto da cui poi raggiunse
Lupiae: un porto che doveva quindi
godere di una certa considerazione
tra la fine dell’eta repubblicana e la
prima eta imperiale ed essere forse
gia munito di alcune infrastrutture.

I esearches carried out in 2020-2021 at the Northern edge of the wet area
of “Le Cesine”, in addition to specifying the knowledge on already known
evidence, have made it possible to identify two other submerged structures of

E possibile che quel porto fosse pro-
prio quello “ritrovato” a Posto San
Giovanni? E che solo in seguito, forse
per ragioni di carattere geomorfolo-
gico, il porto di Lupiae sia stato spo-
stato piu a nord con la realizzazione
di un nuovo grande molo, sorto per
volonta di quel grande costruttore
che fu I'imperatore Adriano?

E proprio a questi interrogativi che
cercheranno di dare una risposta le
prossime attivita della Cattedra di Ar-
cheologia Subacquea dell’Universita
del Salento... la ricerca continua.

the Roman Age that seem connected to the last ones. Due to typological and tech-
niques they show a clear affinity with the imposing foundation of a pier discovered
in 2020, of which they form external barriers, and contribute to defining the vision of

the ancient port of Lupiae.

*Questo articolo é tratto dalla relazione conclusiva sulle indagini non invasive scritta
da Rita Auriemma, Antonella Antonazzo, Luigi Coluccia e Michela Rugge.

IL FILATELICO

Fmesso dalla Svizzera

UN FRANCOBOLLO PER 1L PATRIMONIO
ARCHEOLOGICO SUBACQUEOQ...

m ella primavera del 2018, in occasione dell’Anno svizzero del patrimonio cul-
turale, indetto nel contesto dell’Anno europeo del patrimonio culturale con
il coinvolgimento dell’Unione Europea, del Consiglio d’Europa e, tra altre or-
ganizzazioni, dell’Ufficio federale della cultura, la Confederazione elvetica ha
emesso un francobollo che sembra essere un unicum.

Cio, non tanto perché uno dei due valori della serie presenta un vaso preistori-
co, ma perché quello di 0,85 franchi ¢ stato presentato dal portavoce della Posta
Svizzera, Francois Furer, con esplicito riferimento all’archeologia subacquea.
Firmato Franziska Schott & Marco Schibig, il francobollo riproduce con efficace
fedelta la superficie di un vaso, in cui sembrano potersi identificare un’immagi-
ne antropomorfa.

S’avvale per altro di un bel contrasto cromatico frutto del piede grigio con la
scritta bianca HELVETIA 85, dello sfondo bianco e del colore porpora con
un’appena percettibile accentuazione di viola del vaso.
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#patrimoine2018
#patrimonio2018

HELVETIA 85

praehistorisches-gefaess-85

IL RITROVAMENTO DI UN RELITTO NEL CANALE D'OTRANTO
FA RETRODATARE I RAPPORTI TRA MAGNA GRECIA E MADREPATRIA

UNA NAVE
“PORTACONTAINER”
CORINZIA DI 2800
ANNI ADDIETRO"

gli addetti ai lavori, la notizia del

ritrovamento di un relitto di nave
greca a grande profondita nel canale d’O-
tranto, era nota dal 2018.
E stata divulgata, pero, solo a meta dello
scorso mese di ottobre, con gli interventi
del Ministro della Cultura Dario France-
schini e della Soprintendente nazionale al
patrimonio subacqueo Barbara Davidde.

E questo la dice lunga sull’importan-
za del ritrovamento.

Il tempo trascorso tra ritrovamento e
annuncio non ¢ dipeso, come talvolta
accade, dalla necessita di assicurarsi
che il presumibile carico non fosse
depredato, atteso che il relitto giace
alla profondita di ben 780 metri e cio
rende il fondale di fatto inaccessibile.
A tale profondita poteva essere sco-
perto solo dai robot - ci si € imbattuto
quello che operava per la realizzazio-
ne del metanodotto Tap - e poteva
essere indagato solo con il ricorso a
sofisticate tecnologie.

La professoressa Davidde ha infatti
spiegato che il recupero di una parte
del carico ¢ stato reso possibile dall’u-
tilizzazione di un robot sottomarino
filoguidato da una nave oceanogra-
fica nonché di una speciale pompa
aspirante che ha delicatamente li-
berato le anfore dalla sabbia e le ha
depositate in un cestello metallico,

di Giuseppe Albahart
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infine issato a bordo della nave-ap-
poggio. Secondo Massimo Osanna,
direttore generale del sistema mu-
seale del ministero della Cultura, “la
scoperta ci restituisce un dato storico
che racconta le fasi piu antiche del
commercio mediterraneo agli albori
della Magna Grecia, meno documen-
tate da rinvenimenti subacquei, e dei
flussi di mobilita nel bacino del me-
diterraneo”.

Ma perché nave “portacontainer”?
La professoressa Rita Auriemma,
docente di archeologia subacquea
dell’Unisalento, aveva a suo tempo
definito in questo modo le navi an-
nonarie la cui stiva era conformata
in maniera tale da consentire che i
contenitori di ceramica, a loro volta
opportunamente conformati, potes-
sero essere caricati riducendo al mi-
nimo il rischio di rottura.

La Soprintendenza Nazionale

I ‘archeologa subacquea Barbara Da-
vidde e stata la prima soprintendente
nominata dal Ministero della cultura
dopo la recente istituzione della Soprin-
tendenza Nazionale per il patrimonio
subacqueo, con sede a Taranto, voluta
dal ministro Dario Franceschini. Il quale
ha anche assegnato a tale Soprinten-
denza una competenza territoriale sul-
la provincia di Taranto, che da alcuni
lustri non aveva pill una sede dedicata
per la tutela. La professoressa Davidde,
che in precedenza coordinava I'lstituto

Centrale per I'archeologia del Ministero,
€ uno dei 14 esperti che a livello inter-
nazionale compongono lo Scientific and
techical Advisory Body della Convenzio-
ne Unesco 2001 per la protezione del
Patrimonio Culturale Subacqueo. Ha
progettato numerosi interventi di ar-
cheologia subacquea e ne ha diretto i
cantieri anche in Francia e in Libia, oltre
che in diverse localita italiane.Tra gli
altri incarichi, & professore a contratto
di Archeologia Subacquea presso I'Uni-
versita degli Studi Roma Tre.
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Decine e decine di anfore integre cu-
stodiscono per altro parte del conte-
nuto, che dalla zona di Corinto stava
per raggiungere la Magna Grecia, in
buone condizioni di conservazione,
da cui gli studi in laboratorio consen-
tiranno di ricavare utili elementi an-
che su cio che era trasportato.

INSOMMA, UN RITROVAMENTO
ECCEZIONALE AL PARI DEL
RECUPERO, FINANZIATO
DALLA SOCIETA CHE HA
REALIZZATO IL METANODOTTO
CHE INVOGLIA A PROSEGUIRE
SULLA STRADA DELLA RICERCA
DEL PATRIMONIO SOMMERSO.

“L’archeologia subacquea - ha infatti
dichiarato il ministro Franceschini - ¢
uno dei settori di ricerca pit impor-
tanti del nostro Paese su cui & neces-
sario tornare a investire.

Siamo un Paese circondato dal mare
e abbiamo un ricco patrimonio cultu-
rale sommerso che va ancora studia-
to, salvaguardato e valorizzato. Le re-
centi indagini nel Canale di Otranto
confermano che si tratta di un patri-
monio ricchissimo in grado di restitu-
irci non solo i tesori nascosti nei no-
stri mari, ma anche la nostra storia”.

* Le immagini sono tratte dal video del
Ministero della Cultura intitolato: Alle origini
della Magna Grecia.

A

2 uring the construction of

the Tap methane pipeline, at

a depth of 780 meters and ”l””
22 miles from the Apulian coast, a
Corinthian ship of 2800 years ago
was found.

The news was disclosed by
Minister Franceschini last October,
after the recovery of 22 artifacts,
including amphorae, skyphoi,
hydriai and other intact ceramics
that retain part of the content,
useful for learning about the most
ancient phases of trade and mobi-
lity flows in the Mediterranean, at
the dawn of Magna Grecia.

I3 800 sono gli anni trascorsi dal nau-
fragio. 780 metri & la profondita del fon-
dale su cui si € adagiato il relitto.

200 circa sono le ceramiche sparse
intorno al relitto stesso. 22 le miglia di
distanza dalla costa pugliese.

22 anche i reperti recuperati.

Li descrive la professoressa Davidde:
“Si tratta in particolare di 3 anfore della
tipologia corinzia A, 10 skyphoi di pro-
duzione corinzia, 4 hydriai di produzione
corinzia, 3 oinochoai trilobate in ceramica
comune e 1 brocca di impasto grosso-
lano, di forma molto comune a Corinto.
Molto interessante il pithos, recuperato
frammentario, con tutto il suo contenuto
costituito da skyphoi impilati al suo inter-
no in pile orizzontali ordinate. In questa
fase, se ne contano almeno 25 integri,
oltre a diversi frammenti pertinenti ad al-
tre coppe. Il numero totale degli skyphoi
ed eventuali altri elementi contenuti ori-
ginariamente nel pithos saranno definiti
attraverso uno scavo in laboratorio con la
rimozione del sedimento marino”.

Va detto che le anfore di tipo A sono panciuti
contenitori che si restringono alla base priva
di piede; gli skyphoi sono coppe per bere mu-
nite di due manici; gli hydriai sono vasi muni-
ti di base e di tre manici, con il collo che nella
parte superiore si allarga, utilizzati soprat-
tutto per il trasporto dell'acqua; gli oinochoai
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sono brocche dal corpo ovoidale e orlo
trilobato per favorire la mescita di ac-
qua o vino; il phitos e una sorta di giara
tondeggiante (simile al dolio romano)
utilizzata per I'immagazzinamento.



Informazioni su

due ceppi d ancora in piombo

del mare di Gallipoli

di Piero De Castro

PREMESSA:

Nella sua importante monografia di ar-
cheologia marina del Salento Salentum a
salo — Forma maris antiqui, Rita Auriem-
ma (2004) descrisse e figuro due ceppi
d’ancora in piombo, rinvenuti nel mare
di Gallipoli, senza poter aggiungere
maggiori dettagli sulla loro provenienza.
La fascia costiera che da Punta Penne, a
Taranto, giunge a Punta Pizzo, una deci-
na di chilometri a Sud di Gallipoli, era
stata rilevata da me dettagliatamente dal
1966 al 1976 per studi geologici sul Qua-
ternario salentino promossi dalle profes-
soresse A.M. Maccagno e M. Monchar-
mont-Zei, direttrici dell’allora Istituto di
Paleontologia di Napoli, rispettivamen-
te dal 1966 al 1974 pt e dal 1974 pt al
1976: studi concretizzatisi nei bei lavori
(1970+1983) della Prof. M.G. Coppa.
Dal 1973, la scelta del Campeggio La
Vecchia Torre, nella parte inferiore del-
la rada Nord di Gallipoli, per trascorre-
re le mie ferie, mi avvicinava ai luoghi
e alle persone parentali, favoriva le mie
ricerche professionali anche al di sotto
del livello del mare (estensione di de-
terminate formazioni rocciose; localita
fossilifere sommerse) e, al tempo stesso,
appagava la mia curiosita specialmente
per il benthos (forme, colori, habitat).
Nelle righe che seguono ho indicato
come “pseudosecca” un’area del fondo

marino in cui rocce pitt 0 meno discon-
tinue si intercalano ad aree sabbiose o
fango-sabbiose di varia - ma sempre mo-
desta - estensione, spesso pitt 0 meno co-
lonizzate da Posidonia; la pseudosecca
¢ limitata marginalmente da un’ampia
area sabbiosa o fangosa un po’ piu pro-
fonda. N.B. I dati di posizione indicati
in seguito sono da considerarsi appros-
simativi,

PRIMO CEPPO

I1 13 agosto 1977, in una delle mie im-
mersioni (GBV001) nella Baia Verde di
Gallipoli, dove mi recavo abitualmen-
te col mio gommone, m’imbattei a SE
dellisola di S. Andrea, alla profondita
di 35 metri, al margine occidentale, sab-
bioso, di una pseudosecca, in un ceppo
di piombo (7° T) disposto verticalmente
e mezzo infossato nella sabbia; esso pre-
sentava una scatola centrale apparente-
mente senza perno.

Legai la cima del mio pallone segnasub
al ceppo e, tornato al gommone, la vin-
colai ad una lattina bianca di plastica
con funzioni di pedagno. Tentai di in-
dividuare la posizione del ritrovamento
utilizzando la mia bussola da geologo, il
cui modello (acquistato i primi anni 60),
era allora del tutto inadeguato per quel-
lo scopo (privo di mirino). La posizione
ottenuta, modificata con la correzione
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ottenuta con il secondo ceppo (vedi in
seguito), indicava che il rinvenimento
si situava a SE di S.Andrea e, approssi-
mativamente, a circa 2 km a SW da Tor-
re S. Giovanni.

L’indomani ritornai su GBV001, ac-
compagnato da amici, per recuperare
il ceppo; perdemmo un po’ di tempo
per trovare il pedagno (era piu ad Est
di quanto pensassi).

Quindi mi immersi portando con me il
necessario per il suo sollevamento: vidi
con stupore sfilare il ceppo dalla sabbia
e salire verso I’alto mentre il mezzo di
sollevamento si lasciava dietro le bolle
dell’aria via via in eccesso.

Quando emersi, lo collegai assieme al
suo carico allo specchio di poppa del
gommone e lo trainai fino al campeg-
gio; qui lo affondai, a meno di 2 m di
profondita, al margine SE della calet-
ta, attigua verso Nord, alla cala prin-
cipale (quella antistante I’abitazione
fronte spiaggia) e lo evidenziai con un
gavitello. Dopo qualche giorno la di-
rezione del campeggio mi fece sapere
che era venuto un ispettore della So-
printendenza per comunicare che la
Capitaneria chiedeva informazioni sul
ceppo trovato. Non rimandai percio,
ulteriormente, la denuncia e comuni-
cai che (23.08.1977) il ritrovamento
sia ai Carabinieri sia alla Capitaneria.

Dopo 1-2 giorni, il Comandante del-
la Capitaneria Sig. De Michele assie-
me ad alcuni marinai ed all’Ispettore
summenzionato vennero a prendere
il ceppo. L’Ispettore volle requisirmi
un’ancora litica triangolare, in granito,
con un unico foro al vertice, che avevo
presso la mia roulotte; alcuni bambini
del campeggio desideravano fotogra-
farsi accanto ad essa. Il ceppo sara tra-
sferito poi dalla Capitaneria al Museo
Provinciale di Lecce (ex Collegio Ar-
gento), ma dell’ancora di pietra si per-
sero le tracce. Ceppo illustrato da R.
Auriemma (op. cit., vol. 2°, p. 64, SRI.
73, “Loc. Gallipoli (LE). Prof.: Imprecisa-
ta. Rinv. Fortuito, data immissione Museo
26.01.1978 n. inv. Museo 5533)”.

SECONDO CEPPO

I1 31.08.1977, in un’altra immersione
(GBVO012) a SE di S. Andrea, mi imbat-
tei in un secondo ceppo in piombo (2°
T), figg 1-2), pur esso al margine occi-
dentale di una pseudosecca e alla pro-
fondita di circa 35 m. Il ceppo aveva pio
o meno le stesse dimensioni del primo,
ma ne differiva per avere una scatola
centrale con perno. Provvidi a portarlo
in superficie ed a co