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PREFATA

Mé gandesc de ani de zile cd documentele locale

privind istoria industriald care Inca nu au fost prelucrate ar
trebui colectate pana nu este prea tarziu deoarece Aradul a stat
intotdeauna in fruntea dezvoltdrii In aceste domenii. Aceste
povesti de succes au depasit deseori limitele orasului si ale
regiunii filnd dovezi nationale si chiar europene ale
progresului.

M-am angajat in cercetdri de mai multe ori, atunci cand
materialul subiectului studiat a fost considerat ca fiind
indestuldtor. Din cand in cdnd am publicat fragmente si
episoade ici si colo. De-a lungul anilor am intilnit din ce in ce
mai multe documente care intregeau un capitol sau altul,
facandu-1 din ce n ce mai complet.

Nevoia de comunicare m-a tinut atunci Iintr-un
entuziasm constant. Cu atat mai mult cu cat lichidarea fostelor
fabrici de mari dimensiuni a ramas pe ordinea de zi, iar odata
cu disparitia lor, disparea si capitolul relevant de istorie
industriala si multe capitole valoroase si interesante din istoria
lumii burgheze conexe aveau sa fie date uitarii.

A ramas foarte putin din fabricile care au stat la baza
puterii economice a Aradului. Companiile mamut care ofereau
miilor de localnici si locuitori din regiune oportunititi de
angajare au fost fie complet lichidate, fie daca fabrica mai
existd; serveste astazi cu totul alt scop.

Valurile locale ale globalizarii secolului XXI matura
neincetat tot ce nu este salvat la timp de cei interesati. Inclusiv
mostenirea spirituala.



Au fost suficiente doar doud decenii pentru a face din
Sageata Verde doar o amintire care dispare. Timp de aproape
un secol Aradul a fost simbolul legaturii vechi de secole dintre
Campia de Vest si Podgoria Aradului, o zona viticola bogata in
monumente istorice si locuri de agrement. Cand a fost
electrificata calea ferata Arad-Podgoria era a opta de acest fel
din lume.

Si cu sigurantd putini dintre gospodarii orasului de
astazi, cei carora li s-a incredintat ingrijirea patrimoniului
arhitectural, tehnic si construit, stiu ca leaganul industriei auto
maghiare a fost gazduit in Arad si prima fabrica de avioane
romanesti si-a gasit o casa tot aici, in orasul de pe Mures, unde
au lucrat atatia specialisti excelenti si ingineri cu Tnalta
calificare.

Apoi, dacd mergem si mai departe in timp, nu trebuie sa
uitdm rolul Aradului si al arddenilor in constructia de cai ferate,
in constructia liniilor de interes national sau local care
traverseaza vaile Muresului si ale Crisului Alb.

In bazinul carpatic ciile ferate regionale au prins contur
pentru prima datd aici sub forma unor garnituri care parcurgeau
traseul pe sine tractate de locomotive cu aburi.

Rolul specialistilor din Arad este de neocolit in marea

lucrare de modelare a peisajului natural din secolul al XX-lea,
in constructia cdilor ferate si in extinderea traficului rutier.
Am scris de mai multe ori despre familia Neuman, mai ales
despre rolul ultimului sau membru, popularul baron Feri;
despre legatura acesteia cu aproape toate aspectele dezvoltarii
in Arad. Populara familie de industriasi a avut o influenta atat
de puternica si de pozitiva asupra vietii economice si sociale a
acestei regiuni, incét nici pand azi nu a fost pe deplin explorata
sub toate aspectele sale.

Creatorii imaginii izbitoare de astdzi a Aradului, marii
arhitecti arddeni meritd, de asemenea, sd fie apreciati pentru
cunostintele si talentul lor zidite in piatra. In zilele noastre, in
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lupta acerba pentru placute comemorative, nume de strazi si
statui, uneori argumentele bine intemeiate se dovedesc a fi
insuficiente. Pentru ca aceste realizari au avut loc in trecut, in
vremurile dinaintea Roméaniei Mari care sunt amintite numai
daca este inevitabil, si chiar si atunci doar foarte pe scurt. Cu
toate acestea, excelentele din acea epoca si-au dus propria lupta
cu factorii de decizie ai vremii, ca si Don Quijote cu morile de
vant. Gadsim o multime de oameni exceptionali in aceste schite
istorice fara a avea pretentia exhaustivitatii.

Au fost incorporati in trecutul orasului ca niste
mozaicuri pe care trebuie sa le cunoastem si sd le respectam
numele, trebuie sa stim despre munca lor, despre luptele lor,
pentru cd numai asa ne putem gasi locul real si ne putem
planifica viitorul. Timpul se scurge. Trebuie sd ne miscam
acum in ceasul al 12-lea dinaintea uitarii totale, pana cand
realitatea nu devine o poveste reinterpretata, cosmetizata, care
este departe de fapte.

*k*k

Scrierile din a doua parte a volumului, intitulatda Nopti
albe, sunt legate de vedetele progresului tehnic doar in
aspectele lor umane. Cu publicarea lor, as dori sa aduc
evenimentele legate de istoria locald mai aproape de cititor.
Prelucrarea unuia dintre cele mai dificile episoade arddene ale
celui de-al doilea razboi mondial arunca lumind asupra
dovezilor de curgj civic.

Iar istoria institutiilor disparute ale lumii burgheze, am
numit aici casele publice, tratate pana acum ca tabu, este un
capitol ,,colorat”, daca nu chiar glorios, din istoria orasului.

Nu s-a vorbit despre el pana acum, dar asta nu inseamna ca n-a
existat. Ii incredintez cititorului explorarea conexiunilor.

Autorul



PROIECTANTUL SI CONSTRUCTORUL
CAILOR FERATE VICINALE
DIN REGIUNEA ARADULUL.
CAILE FERATE UNITE ARAD-CENAD

Dupé ce a fost ridicat la rangul de oras liber regesc in

1834 dezvoltarea Aradului situat pe cursul inferior al raului
Mures a luat un avéant fard precedent. in mai putin de un sfert
de secol Aradul a devenit un puternic centru comercial si
industrial aflat la intretaierea principalelor cai de comunicatie.
Cercetand factorii umani din fundalul ridicarii economice
generale intalnim la fiecare pas personalititi proeminente ale
tehnicii care au jucat rolul de motor al acestor procese aflate in
desfasurare. Ca o trasdtura comuna a acestor oameni remarcam
capacitatea de a recunoaste sensul vremurilor; pragmatismul
lor fiind insotit si de disponibilitatea de a actiona eficient. In
acest context ii putem aminti pe Weitzer Janos, fondatorul celei
mai mari uzine de vagoane din Europa Centrala in 1892; pe
Lengyel Lérinc, furnizorul de mobilier al burgului vienez si al
cetatii din Buda; pe fratii Neuman, fondatorii celei mai
faimoase fabrici de spirtoase din imperiu, pe constructorul de
avioane Némethy Emil sau pe cei doi titani locali ai
arhitecturii, i-am numit aici pe Szantay Lajos si pe Tabakovié¢
Emil care au imaginat fata moderna a Aradului.

Pentru a respecta cronologia, dar si datorita
performantelor atinse nu putem incheia lista  somitatilor
arddene din domeniul tehnicii fara a-1 mentiona pe inginerul
Boros Béni care a desfdasurat o activitate de pionierat in
constructia de cai ferate si gospodarirea apelor, lasandu-ne
mostenire realizdri pe care le utilizdm si in prezent. Nu a fost
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doar o somitate locala si nationald, ci o autoritate a domeniului
in Europa Centrala care era consultatd adeseori de catre
ministri datoritd competentei sale profesionale.

Acest creator si specialist a avut directd legaturd cu
toate lucrarile importante de constructie de diguri, regularizari
ale cursurilor sau constructii de cai ferate desfasurate in
regiunea Crisurilor si a Transilvaniei in cea de-a doua jumatate
a secolului XIX.

Anvergura personalitatii lui Boros Béni s-a aratat si n
faptul ca si-a devansat cu mult contemporanii in numeroase
aspecte. Intr-o epoci in care in patria sa era penurie de ingineri,
iar In constructia de cai ferate erau si mai putini specialisti; nu
s-a multumit doar cu cunostintele dobandite la universitati din
straindtate; ci s-a perfectionat neincetat, punandu-si abilitatile
in slujba tarii. Planurile plasmuite de catre el nu se restrangeau
doar la nivel local, gindirea sa fiind extinsa la nivel regional si
provincial. Si-a gdsit mereu atat sursele de finantare cét si cei
mai buni executanti pentru implementarea proiectelor.

Folosind limbajul actual putem afirma fara a gresi ca
era un manager veritabil intr-o societate burgheza 1in
ascensiune, dar care purta balastul si nenumarate sechele ale
gandirii feudale.

Nedreptatea sortii §1  ingratitudinea urmasilor si
potentatilor din vremurile care au urmat; care au fost in acelasi
timp beneficiari ai muncii sale, au facut ca numele lui Boros
Béni sd sune necunoscut si strain.

Zelenai Boros Béni s-a nascut in 1839 la Arad. Familia
lui este originard din localitatea Zelene situatd in judetul
Nograd. Boros Jakab a fost ridicat la rangul de nobil de catre
imparatul Leopold I in 1700, fiul Boros Matyés si nepotul
Mihaly mutandu-se in Arad in a doua jumatate a secolului
XVIII. Tatal sau, Boros Marton care a fost invatator in Arad si-
a crescut cei doi fii intr-o maniera severa.



Téanarul Boros Béni a urmat studiile primare si gimnaziale in
orasul natal. A fost un elev eminent, ca de altminteri si fratele
sau mai mic Vida (acesta din urmad a devenit un apreciat
scriitor de specialitate si profesor al gimnaziului superior din
Arad).

Beni a promovat examenul de bacalaureat cu rezultate
excelente in 1857. S-a inscris la Universitatea din Viena si mai
tarziu la cea din Praga unde a studiat constructiile de drumuri,
cii ferate si constructiile hidrotehnice. In acesti ani si-a
desavarsit si abilitatile lingvistice; vorbea fluent germana,
franceza si engleza. Mai tarziu a Invétat si limba romana.

La primul loc de munca din cariera sa a fost Insarcinat
cu masuratorile domeniilor trezoreriei din Pecica. Harnicia si
cunostintele sale de specialitate au fost remarcate foarte curand,
fiind promovat pe postul de inginer-sef al Comitatului
Csongrad. In noua sa functie a condus lucrarile de indiguire si
consolidare in zonele inundabile ale raului Tisa. La vremea
respectivd in tdrile cetral-europene dezvoltarea emergenta a
retelei de cai ferate devenise imperativa datoritd cresterii
spectaculoase a transportului de marfuri. Tanarul specialist a
fost transferat la cdile ferate. A coordonat lucrarile pregatitoare
la linia de cale ferata Oradea-Gyula-Szeged-Subotica-Baja-
Fiume (Rijeka). S-a remarcat si acolo prin multilateralitate si
arie foarte larga de interes. Gratie acestor calitdti a fost cooptat
si in proiectarea canalelor de irigatie din nordul Crisanei. Si-a
valorificat cu succes cunostintele in ambele domenii o buna
perioada de timp.

Ar fi eronat sa credem cd dupa aceste realizari cariera
lui Boros Béni ar fi urmat o traiectorie ascendenta. In anii *60
ai secolului XIX a esuat in incercarea sa de construire a caii
ferate transilvane. Lucra ca antreprenor in zona localitatii Ilia
de pe valea Muresului cu muncitori recrutati din zona campiei.
Lucrarile au fost intarziate din cauza vremii racoroase $i
ploioase. Epidemia aparuta a facut ravagii printre constructori.
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Gara Societatii Arad — Valea Crisului din Siria construita din
lemn
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Pod peste Dezna al Societatii cdilor ferate unite Arad-Cenad
(in constructie)

Arad
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Cladirea garii aradene, una dintre cele mai frumoase din

regiune, n anii premergatori primului razboi mondial
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Ténarul inginer dornic de afirmare se confruntd cu
primul si din fericire cu ultimul sdu esec. Cel mai mult 1l
afectase scaderea pe care o suferise prestigiul sdu care a avut ca
si consecintd lipsa comenzilor corespunzatoare timp de cativa
ani.

Si-a revenit cu greu dupd esecul avut. Situatia sa
financiard era una foarte delicatd, dar nu a renuntat. Si-a
continuat perfectionarea la Sibiu unde si-a sustinut examenul
tehnic de constructor de stat. Gratie acestuia a ajuns la Orastie,
unde dupd multe usi deschise a luat totul de la Inceput: a primit
o insarcinare partiald Tn construirea sectiunii de drum montan
dintre Geoagiu si Zlatna.

In perioada constructiei marilor magistrale feroviare
cunostintele si experienta sa profesionald au devenit de
neinlocuit. In anul compromisului (1867) Ungaria avea circa
doud mii de kilometri de cale feratd. Zona Transilvaniei si a
Slovaciei nu aveau inci magistrale feroviare finalizate. In mai
putin de sase ani, In 1873 garniturile circulau deja pe o retea
care totaliza sase mii de kilometri. Era cel mai rapid ritm de
dezvoltare a retelelor de cai ferate din Europa Centrala.

Ritmul accelerat al dezvoltarii este reflectat si de faptul
ca in 1883 1n Ungaria circula deja celebrul Orient Expres care
in 1888 parcurgea ruta dintre Budapesta si Constantinopol.

Constructia de cai ferate a generat cresterea industriei
extractive a carbunelui, a facut posibild dezvoltarea industriei
extractive a fierului; a industriei metalurgice si a vitalizat
circulatia marfurilor agricole in asa masura incat devenise
principala sursd de transformare a peisajului prin interventie
umana 1n Ungaria sfarsitului de secol XIX.

Dupa compromisul austro-ungar din 1867 Ministerul
Lucrarilor Publice si al Transporturilor 1-a trimis pe Boros Béni
la Expozitia Universald de la Paris. La intoarcere a primit
autorizatia pentru construirea magistralei feroviare Oradea-
Cluj-Targu Mures, dupa care a fost cooptat ca inginer-sef al
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proiectului de constructie al caii ferate Arad-Timigoara.
Incheierea cu succes a celor doud lucriri i-au redat increderea
in fortele proprii.

Cu acest portofoliu de realizari Boros Béni a devenit
una dintre personalitdtile proeminente ale istoriei cdilor ferate
maghiare. Daca toata cariera lui s-ar fi limitat la realizarile deja
enumerate ar fi fost suficient ca sd ocupe un loc in galeria celor
mai importante personalitdti ale tehnicii. Dar numele
inginerului arddean a intrat cu adevdrat in istorie prin
constructia cailor ferate vicinale.

Ca un patriot local pur-sange Boros Béni si-a dat repede
seama ca regiunea Aradului si a Crisurilor aflata la confluenta
dintre Ungaria si Transilvania poate juca un rol mult mai
important in dezvoltarea economica generala. In acelasi timp
si-a dat seama ca s-ar putea crea fluxuri optime de circulatie a
persoanelor si madrfurilor intre localitatile din Crisana prin
constructia cailor ferate vicinale, care era o solutie mai simpla
si mai ieftind decat calea ferata standard (cu ceva timp in urma
fusese propusa solutionarea problemei prin constructia cailor
ferate secundare care s-ar fi construit insd dupa standardele
magistralelor principale, ceea ce implica costuri mult mai
mari).

in 1874 Boros Béni a publicat un studiu despre
proiectul caii ferate Arad — valea Crisului care a fost receptat
cu entuziasm si a fost foarte apreciat de cercurile de
specialitate. In lucrare ficea analiza proiectului si bugetului ciii
ferate care urma sa lege Aradul de valea Crisului. Stralucitul
inginer propunea in lucrarea sa care era un adevarat studiu de
fezabilitate costuri de constructie foarte reduse, fara precedent
pana atunci. In altd ordine de idei; proiectul era sortit esecului
inca de la inceput datorita crizei economice si stagnarii care s-a
instalat in anii 1870 cind trezoreria era secdtuitd in urma
investitiilor masive 1n cai ferate derulate in anii anteriori. Ca sa
nu mai facem vorbire de faptul ca Boros Beni era primul
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specialist din tard care s-a gandit la construirea de cai ferate
vicinale. Efectele recesiunii economice generalizate se
resimteau din plin si la nivelul Comitatului Arad. Lipsa unor
prevederi legale si lacunele normelor existente care
reglementau constructia cdilor ferate vicinale agravau situatia.
Remediul a venit abia odata cu adoptarea de catre Parlament a
paragrafului 31 al legii intrate In vigoare la 14 iunie 1880,
completatd ulterior in 1888, incidenta in materie.

Boros Béni nu s-a lasat descurajat de semnele
nefavorabile si a continuat sa creadd in proiectul sdu. Gratie
notei de fundamentare bazate pe calcule economice riguroase
in 1875 a primit autorizatia de constructie.

Punerea in practicd a genialei idei formulate de Boros
Béni s-a lovit si de reticenta si pasivitatea cu care a fost primita
initial de catre marii mosieri. Si initiativa prefectului Aradului
Atz¢l Péter, sustindtor entuziast al ideii, s-a dovedit neinspirata.
Atz¢l propunea ca traseul magistralei feroviare transilvane sa
treacd prin valea Crisului. Propunerea a fost respinsa de forul
legiuitor care a fixat traseul magistralei transilvane pe valea
Muresului.

Initiativa era una de pionierat si prin caracteristicile
sale. Inginerul Boros a indicat costuri de constructie si de
operare mult scazute datoritd faptului ca in cazul caii ferate
vicinale urma ca terasamentul de pietris sa fie inlocuit cu unul
de nisip, ceea ce implica viteze de deplasare mai mici;
semnalizarea s-ar fi facut prin indicatoare in locul barierelor,
iar traficul urma sa se desfasoare doar pe timpul zilei. Pe langa
traficul facil de marfuri, realizarea proiectului oferea populatiei
riverane posibilitatea sa ajungd 1n localitatea resedinta de plasa
sau chiar in resedinta comitatului mult mai repede.

Sedinta de constituire a Societatii de Cai Ferate Arad —
valea Crisului a avut loc in luna decembrie 1875, Boros fiind
ales 1n consiliul director, iar in martie 1876 a fost numit in
functia de director-inginer-sef.
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In istoria construirii cdilor ferate maghiare un rol
deosebit de important I-a jucat cointeresarea mosierilor prin
avantajele oferite de calea ferata, astfel incat acestia sa cedeze
terenuri agricole constructiilor feroviare.

Boros Béni stia care sunt persoanele importante carora
trebuia sa le castige sprijinul in interesul realizarii proiectului.

Cu ajutorul prefectului Atzél Péter a reusit sa-1 convinga
pe inginerul-sef al Aradului, Nachtnebel Odén si adere la
proiect. Impreuna cu el a intocmit mai tarziu regulamentul de
bazd al societdtii de constructii cai ferate. Inginerul Boros a
reusit sd obtind adeziunea unor persoane importante si bancheri
din Comitatul Arad prin cointeresarea lor personald. Bancherul
si comerciantul Andrényi Karoly, baronii Bohus Janos si
Zsigmond, furnizorul regal de vinuri Domany Jozsef, baronul si
prefectul de mai tarziu Urban Ivéan, contele Zselénszki Robert si
Varjassy Jozsef, desi au fost reticenti la inceput; In urma
argumentelor aduse de Boros Béni au inceput sd vada in proiect
nu doar riscuri financiare, ci si 0 buna oportunitate de investitii.
In asa misurd incit au garantat cu o parte insemnati a averii
personale creditul ipotecar de trei sute de mii de forinti luat de la
Casa de economii a Comitatului Arad.

Astfel piedicile de ordin practic au fost inldturate.

S-au Inceput lucrdrile efective de constructie si montare a
infrastructurii.

Primul tronson de cale ferata a fost inaugurat festiv la 1
februarie 1877 cand o locomotiva cu abur a tractat o garnitura
pana la Pancota pe o distantd de 41 de kilometri.

in 1881 a fost deschis circulatiei tronsonul in lungime de
26 km dintre Ineu si Sebis; in 1883 cel de 37 de km dintre Mako
si Mezbhegyes; in 1884 linia de 27 km dintre Kétegyhaza si
Chisineu-Cris; in 1887 tronsonul de 27 km dintre Chisineu-Crig
si Santana, urmat in 1888 de linia dintre Sebis si Gurahont in
lungime de 26 km.
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Tot in 1888 au fost finalizate lucrdrile de reconversie a
caii ferate industriale dintre Ineu si Cermei in lungime de 13,6
km.

Evolutia lucrarilor era urmarita cu mare atentie de catre
cei din Comitatul Cenad, vecin cu Aradul. Incurajati de
succesele aradenilor, au inceput la randul lor demersuri
asemanatoare; au obtinut autorizdrile necesare si cu sprijinul
prefectului Lonovics Jozsef au fondat Societatea de cai ferate
Arad-Cenad. Prefectul Comitatului Cenad, Lonovics Jozsef a
fost ales presedinte al noii societati, iar inginerul Boros Béni a
fost numit director general. In 1882 s-a construit linia de cale
feratd Arad—MezOhegyes, iar in 1883 tronsonul Kiszombor-
Mako. Pe linia principala au fost construite 8 gari.

Prin construirea ramificatiilor adiacente cu ecartament
ingust, cdile ferate vicinale conectau la reteaua de céi ferate zone
in care la vremea respectiva nu se puteau construi cai ferate cu
ecartament normal. Lungimea acestora depasea 130 km. Printre
acestea se numadra linia turisticad cu ecartament de 760 mm in
lungime de 22 km care facea legatura dintre Sebis si Moneasa,
construitd la initiativa contelui Wenckheim.

La propunerea lui Boros Béni cele doud societdti au
fuzionat in 1893 formand Caile Ferate Unite Arad-Cenad
(cunoscute sub acronimul ACSEV sau Acsev).

Societatea nou formata a inaugurat in 1895 si 1896 linia
de cale feratd Gurahont-Varfurile-Halmagiu-Brad in lungime
totala de 55 km.

Intreaga retea a Ciilor Ferate Unite Arad-Cenad avea 0
lungime totald de 415 km.

Realitatile economice ale epocii sunt reflectate de faptul
cd Trezoreria de stat nu a contribuit cu niciun ban la lucrari.
Bugetul investitiillor a fost asigurat in intregime de catre
actionari si mosierii locali din averea personald si din credite
bancare. Sediul central al Societatii de cai ferate se afla in Arad.
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Cladirea garii resedintei comitatului era animatd si in orele
diminetii

ARAD Palatul Directiunei Regionale C. F. R.
si gara Motorului electric

Cele doui clidiri feroviare emblematice ale Aradului: Gara
electricd construitd in 1906 si Palatul Directiunii Regionale de
Cai Ferate, inaugurat in 1913
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Conducerea treburilor curente ale callor feréte Vlclriale se facea
din Palatul Cenad
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In imediata vecinitate a Primariei Aradului, Societatea
Cailor Ferate Unite Arad-Cenad a construit intre anii 1888 si
1892 cladirea destinatd directiunii, cu doua etaje si trei fronturi
stradale pe care o cunoastem pand astdzi sub denumirea
“Palatul Cenad”. Mai tarziu societatea de cai ferate a construit
pe bulevardul central si sediul casei de economii proprii,
cladire care a servit pana nu demult ca sediu al sucursalei
locale BNR (“Palatul Bancii Nationale”). Pe langa atelierele de
reparatii din Arad, societatea a operat in regiune unitati
industriale conexe: ocoale silvice, balastiere, cariere de piatra,
fabrica de ciment.

Proiectantul si constructorul Boros Béni a fost
directorul general al acestei prestigioase institutii panda la
moartea sa survenitd Tn data de 15 aprilie 1896. Moartea i-a
fost cauzata de malaria cu care s-a contaminat in Italia si care a
recidivat de mai multe ori. Intr-o atmosfera de quasi doliu
national a fost condus pe ultimul drum cétre locul sau de vect
din cimitirul arddean Eternitatea.

Numele lui Boros Béni a ramas intiparit in numeroase
domenii ale vietii economice si sociale, fiind actionar la multe
societdti s1 membru in numeroase organizatii civile.

A fost si un exemplu de implicare sociala, reprezentdnd ca
deputat in Parlament circumscriptia Ineu din Comitatul Arad
incepand din 1887 pana la moartea sa.

Pentru reflectarea dimensiunii sale umane amintim
participarea sa nemijlocitd cu barca proprietate personald la
operatiunile de salvare a populatiei sinistrate in uma
inundatiilor catastrofale de la Szeged. Nu mai putin elocventd a
fost deplasarea sa la Budapesta in ciuda starii precare de
sandtate pentru a tine un discurs in plenul Parlamentului in care
pleda pentru construirea cailor ferate vicinale. Discursul sau
solid argumentat a avut un ecou deosebit, reflectat in
extinderea cailor ferate vicinale la nivel national 1n anii care au
urmat.

20



Societatea Cailor Ferate Unite Arad-Cenad (ACSEV) a
fost prima intreprindere de profil din Ungaria care a introdus in
circulatie automotoarele. In 1890 se ficeau deja experimente cu
automotoare electrice americane, ceea ce era 0 noutate a epocii
la nivel european. Circulatia cu caracter regulat a automotoarelor
a fost deschisa in data de 15 martie 1903 pe linia Arad-Batania,
iar 1n anii urmdtori s-a trecut la tractiunea cu ajutorul
automotoarelor pe toate liniile ACSEV intrucat costurile de
operare erau mult reduse.

Primele automotoare pentru calea ferata standard au
purtat numele lui Boros Béni. La inceput societatea a pus in
circulatie locomotive cu abur, mai apoi automotoare pe benzina
si in cele din urma diesel. Acestea au fost fabricate la Uzina de
vagoane Weitzer Janos din Arad, iar mai tarziu la uzinele Ganz
din Budapesta (unul dintre acestea a fost restaurat in 1991 si a
fost expus la muzeul din Szentendre — 17 km nord de
Budapesta). Conform raportului Camerei de Comert si
Industrie arddene pe 1908 in acel an ACSEV a transportat 224
926 calatori si 1 005 639 t de marfuri.

In 1914, inainte de primul rizboi mondial reteaua cailor
ferate vicinale (incluzand cei 1571 km de cale cu ecartament
ingust) depasea cu mult 9912 km — lungimea totala a
magistralelor feroviare principale. In 1918 lungimea totald a
cdilor ferate din Ungaria era de 22 472 km si era una din cele
mai dense in Europa.

In 1914 parcul de material rulant al ACSEV se
compunea din 41 automotoare, 37 vagoane-motor, 44
locomotive, 41 vagoane caldtori si 2079 vagoane marfa.

Boros Béni, figura proeminentd a constructiei de cai
ferate din Europa Centrala a publicat trei lucrari de specialitate;
doua abordeaza constructia de cai ferate, iar cea de-a treia
politica tarifara feroviara.
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Dupa moartea lui Boros Béni numele sau a fost purtat
de zona situatd in capatul nordic al bulevardului central din
Arad (zona actualei piete Podgoria) pana in 1919.

Succesorii marelui specialist, decedat prematur, la
carma Cailor Ferate Unite Arad-Cenad au fost Vasarhelyi Béla
si dr.Fabry Sandor. Dr.Fébry, fost prefect al Comitatului
Békés, a condus treburile curente ale celei mai mari societati
feroviare private din Ungaria timp de 12 ani si a reusit sa
pastreze echilibrul economic al intreprinderii prin masuri
inteligente pe plan administrativ si social. Dar nu a reusit sa se
ridice la nivelul profesional al ilustrului predecesor Boros Béni.

Mai tarziu Caile Ferate Unite Arad-Cenad au fost
conduse de un alt specialist de anvergura, Koromzay Frigyes,
pana la dizolvarea totald a societatii n 1927.

**k*

Granitele trasate dupa Unire au sectionat liniile ACSEV
in punctele Graniceri-Elek si Pecica-Batania. Pe teritoriul
Romaniei a rdmas o retea de 250 km de cale ferata.

Liniile ACSEV construite cu multa truda si sacrificii au
fost preluate de catre CFR. CFR a incetat sd3 mai opereze
automotoarele si nu a mai investit in dezvoltare. Prin masuri
economice inteligente Koromzay a reusit sa-si pastreze
majoritatea angajatilor. Desi nu mai avea infrastructura proprie,
societatea cu renume european a reusit sd se sustind prin
operarea de activitati conexe si productia de ciment de la
Gurahont.

In sedinta tinuti la Arad in 17 noiembrie 1926 comisiile
guvernamentale ale celor doua tari au ajuns la un acord in ceea
ce privea dreptul de proprietate asupra ACSEV. Statul roman a
achitat prin titluri de stat o rascumpdrare in valoare de 7
milioane franci elvetieni pentru liniile ferate ACSEV situate pe
teritoriul Romaniei.
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S-a ajuns si la o intelegere in ceea ce privea fondul de
pensii; cota parte din despagubiri aferenta acestuia urmand sa
fie distribuitd intre actionari. Adunarea generala ACSEV din
decembrie 1926 a ratificat intelegerea dintre Consiliul director
al societatii si Guvern.

Societatea de cai ferate care rezistase sub diferite forme
de organizare a fost desfiintata total in luna mai a anului 1927,
dupd 52 de ani de existenta.

Societatea Cdilor Ferate Unite Arad-Cenad a parasit
Palatul Cenad in luna iunie a anului 1927. Ornamentul
principal al salii de sedinte de la etaj era o pictura in ulei care ii
inféatisa pe cei 16 membri fondatori ai societdtii: Boros Béni,
Vasarhelyi Béla, Fabry Sandor, baronul Atz¢él Péter, baronii
Bohus Lé&szld, Zsigmond si Istvan, baronul Klein Ferenc,
baronul Urban Ivan, baronul Lonovics Jozsef, Fabian Laszlo,
Purgly Janos, contele Zselénszky Robert, Salacz Gyula,
Nachtnébel Odon, Hegediis Lasz16.

Gratie capacitatii lui Koromzay societatea a intrat pe
mainile noilor proprietari in conditiuni relativ ordonate;
pastrandu-si constructiile feroviare, platformele industriale,
imobilele si interesele. S-a reusit si transferul majoritatii
personalului pentru cativa ani buni.

Ultimul director general al societdtii, Koromzay Frigyes
s-a repatriat in Ungaria in luna august a aceluiasi an.

Este demn de remarcat cd mai mulfi dintre managerii
superiori ai societdtii feroviare arddene s-au relocat in Ungaria,
unde au ocupat pozitii de conducere la Societatea de cai ferate
Gy6r — Sopron — Ebenfurt sau la alte intreprinderi de profil.
Caile Ferate Unite Arad-Cenad (ACSEV) au fost inlocuite de
catre Societatea Anonima de Industrie Arad-Brad, iar director
general a fost numit inginerul bucurestean Cristea Niculescu.

In anii care au urmat dupa Unire s-a ajuns repede la concluzia
ca restaurarea cel putin partiald a traficului feroviar dintre cele
doud tari era de importantd vitala atdt pentru Romania cat si
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pentru Ungaria. Retelele de cai ferate au fost reconectate prima
oara la Curtici, iar mai tarziu si la Episcopia Bihorului.

A fost reluat si traficul feroviar dintre Pecica si Batania
si a functionat astfel pand in 1944. Liniille ACSEV de pe
teritoriul maghiar au fost preluate in 1923 de catre Societatea
de cai ferate Gyor — Sopron — Ebenfurt, iar in 1927 de catre
Ciile ferate Szeged — Cenad S.A.

Dupa Unire au fost schimbate si denumirile strazilor si
pietelor. Astfel piata Boros Béni a devenit bulevardul Regele
Ferdinand.

Numele si cariera intemeietorului cdilor ferate vicinale,
unul dintre ilustri pionieri ai constructiei de cdi ferate din
Europa Centrald a fost dat uitdrii cu o repeziciune uimitoare.
Fostul sediu al Cailor Ferate Unite Arad-Cenad situat langa
Primdria Municipiului Arad este cunoscut pand astdzi sub
denumirea ,,Palatul Cenad".

Istoria Cailor Ferate Unite Arad-Cenad este o
necunoscuta in quasitotalitatea ei pentru majoritatea populatiei
de limba roména intrucat, dupd cunostintele mele, nu a fost
abordatd sau prelucratd de nicio sesiune stiintifica, iar in
monografiile tiparite in ultimii noudzeci de ani s-au scris doar
cateva randuri, fard ca numele lui Boros Béni sa fie macar
mentionat.

Ramanem doar cu dara de sperantd cd in viitoarea
expozitie arddeand de istorie a tehnicii (traditiile industriale
extrem de bogate ale Aradului impun necesitatea imperativa a
strangerii relicvelor materiale si mostenirii documentare
conexe in vederea constituirii unui muzeu al industriei aradene)
Boros Béni, creatorul cailor ferate vicinale, va primi locul care
I se cuvine.

Si indraznesc sa sper cd, in mod similar farmacistului si
omului de stiinta Rozsnyay Matyas, dezvelirea unei tablite
comemorative pe zidul fostului sediu al Cailor Ferate Unite
Arad-Cenad nu este un vis nerealizabil. Iar orasul Arad va
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evoca intr-o sesiune de comunicari stiintifice istoria societatii
feroviare si opera genialei personalitdti a tehnicii arddene.

Aniversarea in 2009 a 170 de ani de la nasterea lui
Boros Béni ar fi fost prilejul ideal pentru comemorarea
intarziata.

Am ratat-o din nefericire... (in 2019 aniversam 180 de
ani)

**k*k

In ultimul timp in cadrul cooperrii transfrontaliere
romano-maghiare a fost repusd in discutie din ce In ce mai
accentuat posibilitatea redeschiderii liniilor de cale ferata
Pecica — Batania si Graniceri — Elek.

Surse principale:

Aradi Ko6z16ny. 17 aprilie 1896

Aradi Koz16ny. 22 octombrie 1889

Aradi K6z16ny. 26 mai 1927

Regulamentul de bazd al Cailor Ferate Unite Arad-
Cenad S.A., 1886

Casa de pensii a Cailor Ferate Unite Arad-Cenad S.A.,
1885

Adunarea generala a Societatii de cai ferate Arad-Valea
Crisului, 1878

Boros Béni: Proiectul caii ferate Arad—Valea Crisului.
(Az Arad-Korosvolgyi Vasut tervezete.) Arad, 1875

Erdélyi Hirlap. 3 decembrie 1926

Erdélyi Hirlap. mai, iunie, 1927

Gergely Andras—Szasz Zoltan: Dupa compromis
(Gergely Andras—Szasz Zoltan: Kiegyezés utan.), Budapesta,
Gondolat 1978
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Horvéth Ferenc: Constructia indigend de céi ferate intre
anii 1876-1900. Istoria cailor ferate maghiare. Partea a II-a
(Hazai vasutépitések az 1876-1900. évek kozott. Magyar
vasuttorténet. 2. Rész), Budapesta 1996

Képessy Arpad: Istoria chestiunilor feroviare maghiare.
(A magyar vasutiigy torténete.) Budapesta,1908

Kubinszky Mihdly: Importanta cailor ferate vicinale.
(Gondolatok a helyiérdekii vasutak jelentéségérdl.) Uo.

Marki Sandor: Istoria Comitatului Arad si a orasului
liber regesc Arad. (Aradvarmegye és Arad szabad kiralyi varos
torténete.) Arad II., 1895.

Nagy Tamas: Istoria Cailor Ferate Unite Arad-Cenad.
(Az Arad—Csanadi Egyesiilt Vasutak torténete.), Belvedere
Meridionale, Szeged, 2008.

Baza de date a Muzeului Tehnicii si Transporturilor din
Budapesta.

Puskel Péter: Palatul Cenad si locuitorii sai (A Csanadi
palota és lakoi.) cotidianul Jelen, iulie 1997

Puskel Péter: Proiectantul si constructorul cailor ferate.
Aradul ramane. (Vaspalyak megalmododja és megépitdje. Arad
marad), Arad, 1997.

Ujhelyi Géza: Istoria chestiunilor feroviare. (A
vasutligy torténete.) Budapesta, 1910.

Voros Laszlo: Anuarul cailor ferate maghiare (Magyar
Vasuti Evkonyv), Budapesta, 1880-1881.

Comunicari statistice: Cai ferate (1900-1902)
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A PORNIT LA DRUM SAGEATA VERDE —
CALEA FERATA ARAD - PODGORIA

La zile mari sau In onoarea unor oaspeti de vaza iese

din cand in cand de pe sinele depoului “Sageata Verde” sau
mai bine zis singurul automotor care ne-a mai ramas ca
amintire si ca o mostrd functionala din celebrul tren.

La aceste ocazii curiosii dau navala si ocupa locurile de
pe banchetele din lemn, alintand vagonul Tn mod dragastos si
ironic (aluzie la trenurile rapide din Tokyo sau Paris) cu
porecla “Sageata Verde”, vopsit dupd reconditionare in nuante
de gri, in timp ce acesta ruleaza incet, dar plin de demnitate
inspre zona suburband a Aradului. Parcurge ruta pe care a rulat
de mai multe ori pe zi, timp de mai bine de opt decenii. Si
pentru a atrage atentia trecatorilor distrati mai tiuie
inconfundabil din cand in cind.

Peisajul monoton al campiei de vest care se desfasoara
in fata ochilor célatorului se schimba curand cu cel unduitor al
dealurilor si colinelor. Buna dispozitie a oaspetilor-calatori de
ocazie se amplificd la gandul ca destinatia finala a calatoriei va
fi una din cramele din Podgoria Aradului.

De reguld publicul ascultd cu mare interes povestea
“Sagetii Verzi” fara sa realizeze importanta pe care acest tren
electric de pe vremea potopului a avut-o pentru populatia
Aradului si pentru cea din zona viticold a podgoriei si de ce le-
a devenit atat de draga, incat cu multi ani dupd desfiintare nu se
pot resemna la gandul cd nu mai existd sau mai bine zis ca mai
existd doar ca exponat ocazional.

Valul de nostalgie care a avut apogeul la mijlocul anilor
90 a fost insotit de conceptii pragmatice la Arad; dorinta de a
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oferi ceva original investitorilor strdini; ceva care existd doar
aici, mai bine zis ceva ce a existat doar aici. lar cel mai la
indemand artefact specific aradean a fost tocmai “Sédgeata
Verde”. Un exemplar aflat intr-o stare tehnica acceptabila a
fost scos din cimitirul de tramvaie de la Ghioroc si tractat la
Uzinele Astra unde vagonul atat de drag localnicilor a fost
restaurat cu mare grija.

Ceea ce cu cativa ani in urmd fusese considerat un
obiect uzat moral, depasit si sortit pieirii; in urma unei investitii
materiale considerabile a fost restaurat si repus in functiune. Ne
aflam in fata unui paradox al conceptiei noastre legate de
mostenirea tehnica.

Sageata verde Arad Podgoria

Daca cineva se va incumeta sd scrie istoria industriei
viticole si a vinificatiei din Podgoria Aradului va trebui
neaparat sa facd referire si la trenul devenit in scurt timp
electric, cu venerabila varsta de peste o suta de ani si la rolul
avut de acesta in existenta cotidiand a aradenilor si
podgorenilor.

Tot la fel de bine, subiectul poate fi abordat in orice
lucrare care prezinta istoria turismului din aceastd regiune sau
istoria transporturilor din Romania ori Ungaria, precum si in
monografiile personalitatilor marcante din lumea tehnicii.

Doar de dragul unei paralele as remarca faptul cd in
lipsa acestui mijloc de transport foarte popular cu greu am
putea vorbi de un fenomen al turismului de masda sau al
drumetiilor in zona Aradului.

Forumul acestora din urma care cuprinde cea mai mare
diversitate sociald si de varsta este Asociatia “Veniti cu noi!”
care 1n existenta sa de peste un sfert de secol a organizat peste
o mie de excursii §i a avut printre membrii persoane cu
realizari absolut remarcabile precum Zsolt Torok care a cucerit
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cateva varfuri de peste 8000 metri ndltime din Himalaya dar si
varful Aconcagua din America de Sud.

Din cronica dezvoltarii transportului public nu poate
lipsi aceastd cale feratd de interes local pentru ca este un
obiectiv cu relevantd europeand prin numeroasele premiere de
ordin tehnic.

In regiunea noastra acest mijloc de transport a creat o
legdtura originala intre orasul Arad, receptiv la tot ce era nou,
si zona dealurilor viticole din apropiere. Este vorba de zona
Podgoriei, unde ca sd-1 citdm pe remarcabilul reprezentant al
publicisticii ardelene interbelice Krenner Miklos “se recolteaza
vinurile nobile de Minis si muscatul de Pancota” si care este
furnizorul traditional de fructe in pietele Aradului.

Aceastd interdependentd economicd, sociald = si
spirituald care a durat circa 85 de ani, simbioza dintre oras si
plamanul sau verde a fost facilitata de acest mijloc de transport
specific arddean.

De la tramvaiul tras de cai
la motorul pe benzina si cel electric

La finele secolului XIX in orasele din Crisana, Banat si
Transilvania, aflate in febra sarbatorii mileniului, tramvaiul tras
de cai era singurul mijloc de transport public (oarecum notabila
este exceptia orasului Timisoara, unde tramvaiul electric
fusese introdus mai devreme).

Trompeta tramvaielor trase de cai a fost auzita in Arad
la mijlocul anilor 1860. Dar in febra pregatirii sarbatorilor
mileniului, in orasul aflat in plind expansiune; cu numeroase
palate care se Tndltau unul dupa celdlalt, imaginea tramvaiului
care tropaia de trei decenii pe bulevardul central pavat cu piatra
cubicd parea deja foarte arhaica.
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Salacz Gyula; unul din cei mai buni primari ai Aradului
din toate timpurile — care a condus orasul intre 1875 si 1901 a
numit in mai multe randuri, cu ocazia sedintelor Consiliului
Orasenesc, acest mijloc primitiv de transport ca fiind unul
inapoiat si nedemn pentru un oras de talia Aradului. Si-a gasit
rapid o puternicd sustinere din partea consilierului economic
Lécs Rezsd, persoana cu largi orizonturi in gandire. Acesta din
urmd este cel cdruia i-a apartinut ideea construirii unei cai
ferate care urma sa facd legdtura intre oras si Podgoria
Aradului.

Ideea a fost primita cu entuziasm general; a fost votata
in consiliu si s-a trecut de indatd la operatiunile pregatitoare
necesare realizarii obiectivului. Intr-o atmosfera festiva la 18
august 1896 s-a tinut sedinta de constituire a Societdtii pe
actiuni Arad-Podgoria. Dar pana la punerea efectiva in practica
a proiectului mai era de asteptat.

In anul mileniului o investitie de o asemenea anvergura
in provincie nu isi gasea sursele de finantare. Iar la nivel
national se faceau economii dupd ce cu ocazia sarbatorilor
mileniului fuseserd cheltuite sume spectaculoase care fortasera

Au trecut alti zece ani pand ce ambitiosul proiect,
modificat intre timp si-a gasit resursele si antreprenori pe
masura.

La inceputul secolului XX a ajuns din nou pe ordinea
de zi chestiunea legaturii feroviare dintre zona viticold si
pietele aridene. In consecinti vechiul proiect, unul foarte viabil
de altfel, a fost scos de la naftalina.

Constructia caii ferate si-a gasit si investitori de calibru
in persoana lui Lécs Rezsd si a mosierilor arddeni Sarmezey
Akos si Péterffy Antal, respectiv dr. Sterner Simon din
Budapesta. Respectivii domni nu uitaserd cd in urmd cu un
sfert de secol, tot pe meleaguri arddene se construise prima
retea de cai ferate vicinale din Ungaria, tot cu sprijinul unor
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industriagi si mosieri, investitie care s-a transformat intr-0
afacere foarte prospera in scurt timp. Ca si predecesorul lor
care construise caile ferate de pe valea Crisului Alb si Caile
Ferate Unite Arad-Cenad, lI-am numit aici pe ilustrul inginer
Boros Béni, initiatorii proiectului i-au vazut pe proprietarii
podgoriilor aradene ca potentiali finantatori ai lucrdrilor de
constructie.

Dupd ce au batut la numeroase usi si in urma unei
munci solide de argumentare, intinsd pe o lungd perioada de
timp, initiatorii proiectului au reusit sd obtind aprobarile
necesare inceperii lucrarilor pregatitoare.

De asemenea au reusit sa adune actionarii majoritari
care urmau sa puna la dispozitie mijloacele materiale necesare
realizarii proiectului. Tot atunci reusisera sd ajungd la o
intelegere cu Georg Hartwich, antreprenor de cai ferate din
Berlin.

Sedinta de constituire a Societdtii pe Actiuni de Cai
Ferate Arad-Podgoria s-a tinut la data de 4 octombrie 1905.
Consilierul economic principal Locs Rezs6 a fost ales sa
conduca societatea.

Ldocs era o personalitate marcantd a vietii economice $i
financiare a Aradului din perioada premergatoare Unirii, fiind
si ultimul primar de seama al perioadei (nepotul sdu care
traieste in Salzburg pastra legaturile cu Aradul si la inceputul
secolului XXI).

Antreprenorul desemnat cu executia lucrarilor;
Societatea Henning & Hartwich s-a achitat de obligatii rapid si
cu precizie. Cursa inaugurald a fost efectuatd la data de 10
noiembrie 1906 fiind insotitd de un interes enorm din partea
opiniei publice. Aproape trei saptamani mai tarziu, la 30
noiembrie linia ferata era deschisa si publicului célator.

Statia de pornire a liniei Arad-Ghioroc era situatd in
Piata Boros Béni din capatul Caii Radnei (Piata Podgoria
astazi; locul este cunoscut si in prezent de catre aradenii in
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varstd sub denumirea “Gara electricd”). Erau puse la dispozitia
calatorilor o cladire micd de gara decoratd in stil secession
prevazutd cu cupold, o sald de asteptare si peroane acoperite.

Noul mijloc de transport rula pana la Ghioroc, situat la
22 km din Arad, unde linia se ramifica in doud directii. Ramura
nordicd avea o lungime de circa 22 km si mergea pana la
Pancota trecand prin Covasant, Siria, Galsa si Masca (si ale
locuri de odihna de pe traseu), in timp ce ramura sudica mergea
pana la Radna pe o lungime de 13 kilometri trecand prin Paulis
si Baratca. Lungimea insumatd a celor 3 tronsoane de cale
ferata cu ecartament ingust era de 58,35 km.

Linia feratd cu un ecartament de 1000 mm a fost
construitd de-a lungul drumului national, astfel célatorii treceau
pe langa trasurile de pe drum iar localitatile erau traversate de
garnituri pe strada principala.

La capetele celor trei linii au fost amplasate atelierele
de reparatii si magaziile de marfuri. In anii pionieratului presa
vremii facea haz de situatiile in care caldtorii coborau pentru a
impinge garnitura pe sectoarele aflate in pantd unde
automotoarele dadeau rateuri.

Cu cativa ani mai devreme tinta ironiilor fusese
tramvaiul cu cai care era urnit din gropile in care se
impotmolea de barbati cu manecile suflecate.

In ciuda povestilor care ne par hazlii in prezent, gradul
de utilizare si popularitatea trenului crestea pe zi ce trecea, cu
atat mai mult cu cat garniturile erau tractate de automotoare din
ce In ce mai puternice si nu mai era nevoie de putere umana
care sa completeze caii putere.

Traficul pe liniile ferate Arad-Podgoria atinsese niveluri
care permiteau cdii ferate construite si amenajate cu un capital
initial de trei milioane de coroane sa isi faca planuri pentru
continuarea dezvoltarii.

In luna iulie 1907 in scaunul de director general
ajunsese Zerkovitz Rudolf. Aici trebuie sd facem o paranteza.
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Acest Zerkovitz nu are nici o legatura cu scriitorul omonim,
dar nici cu scriitorul specializat pe economie cu acelasi nume.
S-a nascut in 1878 si a obtinut diploma de inginer a
Universitdtii Tehnice din Budapesta.

A lucrat ani buni la calea feratd cu ecartament ingust
din Bosnia-Hertegovina, dupa care a condus Calea ferata de
interes local din Gyula de unde a fost chemat la Arad. A
acceptat postul oferit si in scurt timp a venit cu ideea
electrificarii liniei in interesul progresului. Era o mostra de
gandire progresista pentru inceputul secolului XX in aceasta
parte a Europei. Putem afirma ca Zerkovitz a fost cea de-a treia
personalitate importantd in angrenajul acestei antreprize
curajoase.

Impreuna cu Locs Rezsé, Zerkovitz a inceput
demersurile in vederea obtinerii capitalului necesar electrificarii.
Situatia le era intrucatva usurata de faptul ca se puteau baza pe
investitori de pe un areal mai intins decat zona Aradului. Existau
investitori din Budapesta si Viena carora curajosul proiect le
trezea interesul.

Societatile pe actiuni pentru electricitate si transporturi
din Budapesta, cat si un investitor major din Viena care
cumparase pachetul majoritar de actiuni al firmei Hartwich au
pus la dispozitia investitiei arddene peste sase milioane de
coroane.

La vremea respectiva era o suma considerabild. Gratie
capitalizarii generoase planul de electrificare al retelei a fost
terminat Intr-un singur an, iar dupa un studiu comandat in
strainatate lucrarile au demarat in 1911.

Specialistii uzinelor electrice Ganz din Budapesta au
propus utilizarea unor locomotive cu patru motoare alimentate
cu 1500 de volti, iar pentru atenuarea caderilor de tensiune au
construit o statie de transformare la Ghioroc. Tractarea a fost
asigurata cu 15 locomotive furnizate de Uzinele Ganz
Danubius din Budapesta. Vagoanele necesare transportului
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pasagerilor si marfurilor au fost furnizate si de aceasta data de
Uzinele Weitzer Janos din Arad.

Parcul initial de vagoane era compus din 23 de vagoane
pentru pasageri si 24 de vagoane de marfa.

Partea rulantd a vagoanelor era prevazutd cu cele mai
moderne solutii tehnice ale vremii; frane cu aer comprimat,
iluminare electricd. Compartimentele pentru calatori ale
automotorului corespundeau standardelor clasei I, majoritatea
vagoanelor asigurdnd conditii echivalente claselor II si III.

Calatorii se asezau pe banchete de lemn iar incalzirea
era asiguratd de sobe amplasate in fiecare vagon. Solutiile
moderne erau aplicate si la constructia statiilor si peroanelor;
pe parcursul liniei putand fiind observate pana astazi statiile
acoperite.

Liniile de inaltd tensiune erau intinse intre stalpi din
fier-beton. Si aceste elemente ale constructiei pot fi considerate
premiere pentru ca la vremea respectiva fier-betonul era folosit
doar in mod izolat la constructiile industriale din Ungaria.

Societatea de cale ferata Arad-Podgoria asigura locuri
de munca pentru mai mult de 300 de persoane. Primul tren
electric a pornit din Arad spre Ghioroc in 10 aprilie 1913.
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Arad

Cladirea cu peroane si cupola a statiei terminus a trenului
electric pe Calea Radnei (azi Bd. luliu Maniu)

f?’: .
Bifurcatia trenului electric din centrul Ghiorocului
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A opta din lume

Din perspectiva istoriei tehnicii Calea ferata
electrificatd Arad-Podgoria are o importantd deosebitd, fiind
prima de acest fel din Europa de Est si a opta cale feratd
electrificatd la nivel mondial (!). La vremea respectiva doar in
Statele Unite, Franta, Elvetia, Austria si Suedia existau cai
ferate electrificate operationale.

“Sageata verde” a fost pentru multe decenii mijlocul de
transport emblematic al Aradului si regiunii. Si-a pastrat
popularitatea pana la sfarsitul secolului trecut. Programul de
circulatie al trenului electric era respectat cu o precizie care a
determinat locuitorii localitatilor adiacente sd-si fixeze
ceasurile dupa mersul garniturilor.

In perioada interbelici “Sigeata Verde” a riamas
principala conexiune intre oras si localitatile podgorene
producitoare de struguri si fructe. In weekenduri garniturile
erau luate cu asalt de turisti si amatori de drumetii pentru care
“Sageata” reprezenta mijlocul de transport accesibil catre
cetatile de la Siria si Soimos sau spre alte destinatii precum
colnele si cramele de la Baratca, Ghioroc, Masca, Minis,
Paulis, Siria s.a.

Acest mijloc de transport nostalgic si Indragit care
ajungea la viteze de croazierd de maxim 45-50 km/h si-a
format propriul public cu clienti fideli. In serile de duminica
marea familie a aradenilor care se Intorceau acasa faceau
deplasarea cu multa veselie, deseori in atmosfera incarcata de
aburii vinului. Aproape toti se cunosteau intre ei, iar deseori se
nasteau idile in timpul excursiilor de weekend.

Calea feratd Arad-Podgoria a trecut in patrimoniul
Uzinelor Electrice Romane in 1918, iar din 1948, dupa
nationalizare; sub directiunea Cdilor Ferate Roméne unde a
trecut mai tarziu In subordinea Regionalei de cai ferate din
Timisoara, iar incepand cu 1983 a fost transferata Ia
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Intreprinderea Judeteani de Transport Local Arad (LJ.T.L.A.).
A avut putere de exemplu si in ceea ce privea procesul de
electrificare al cailor ferate. Pand in 1964 a fost singura cale
ferata electrificatd operationala din Romania (!).

Concomitent cu cresterea populatiei urbane a crescut
proportional si numarul calatorilor, dar si gradul de solicitare si
uzurd al garniturilor. In schimb modernizarea si cresterea
parcului de vagoane a fost neglijatd. In momentul transferului
citre Intreprinderea Judeteani de Transport Local gradul de
inapoiere $i uzurd morald parea insurmontabil. Posturile
electrice iesisera din garantie mult mai devreme, inca din 1937.

inceputurile declinului

La mijlocul anilor 1960 fusese lichidat depozitul de
lemne situat pe un teren viran din vecindtatea caii ferate (in
fosta Piata Boros Béni — azi Podgoria) si pe amplasamentul sau
a fost demarata in forta constructia de blocuri.

Gara electrica aflatda pe axul pietei se afla in calea
lucrdrilor de constructie. S-a hotdrat mutarea acesteia; la
inceput In apropierea depoului din Micalaca, mai apoi la
marginea orasului si In cele din urma, in 1978, in vecindtatea
Combinatului Chimic — mult in afara orasului. Acestea se
intamplau dupd ce in 23 decembrie 1971, in noaptea care a
precedat una din vizitele lui Nicolae Ceausescu, cladirea care
purta patina epocii a fost aruncata in aer, caramizile fiind carate
si terenul nivelat pana dimineata.

Gestul arata cat erau de priceputi cei care administrau
orasul dupad Unire la escamotarea relicvelor si obiectelor
materiale care aminteau de mostenirea anterioara anului 1920,
monumentele industriale nefacand exceptie.

Era uvertura inevitabila a sfarsitului acestei realizari
intrate in istoria tehnicii. Cea mai mare parte a publicului
calator a fost nevoit sd-si pardseasca trenul favorit de odinioara

39



deoarece calea feratd era acum departe de oras si din acest
motiv era greu accesibila. Mai tarziu pentru o perioada relativ
scurtd garniturile circulau doar pe relatia Radna — Pancota si
deserveau navetistii localitatilor din Podgorie care erau
transportati pana la Ghioroc de unde erau preluati mai departe
spre Arad pe linia urbana de tramvai extinsa intre timp.

La mijlocul anilor 1980 Intreprinderea Judeteani de
Transport Local a elaborat un plan de modernizare, dar era
nevoie de fonduri foarte mari pentru reconditionarea caii de
rulare, a parcului de vagoane si a intregii infrastructuri; fonduri
pentru care era necesard obtinerea unor aprobari de la
Bucuresti. Regimul de austeritate generald instaurat in toate
domeniile in ultimii ani ai dictaturii ficeau ca ipoteza obtinerii
fondurilor necesare sa fie iluzorie.

In cele din urma trenul electric numit cu malitiozitate
“Sageata verde” a fost lichidat in 1991 sub pretextul unor
ingrijorari privind siguranta circulatiei.

In caietul jubiliar alcituit in 1996 de inginerul Petre
Cuvineanu, directorul tehnic al Intreprinderii de transport local,
la momentul sistarii totale a activitatii trenului “Sageata verde”,
parcul de material rulant totaliza 11 automotoare, 12 vagoane
de cilatori si 9 vagoane de marfa. In depoul de la Ghioroc au
incaput doar cateva vagoane. Restul au ramas sub cerul liber.
Stau trase pe linii moarte de ani de zile si in zilele noastre nu
sunt mai mult decat mormane de fiare vechi.

Specialistii au fost intens preocupati de o posibild
renovare timp de mai multi ani deoarece aradenii de bastina au
acceptat foarte greu argumentele de ordin tehnic care sprijineau
sistarea circulatiei si au cerut insistent si in repetate randuri
reconditionarea si renovarea.

Intr-un final in 1995 la Uzinele Astra; tot acolo unde
fusesera fabricate in 1906 primele vagoane, pe baza
documentatiei oferite de Muzeul Tehnicii si Transporturilor din
Budapesta a fost restaurat un automotor iar ulterior a fost
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reconditionat si un vagon. Cele doud piese restaurate compun
astazi garnitura nostalgiei “Sageata Verde”, vopsita de aceasta
datd Tn nuante de gri si sunt actualmente o atractie turistica
fiind utilizate pentru plimbari pe liniile de tramvai urbane.

Desi cea mai mare parte a cdii de rulare a fost
demontata, stalpii de fier-beton intre care era intins firul de
contact au ramas intacti pe cateva segmente. La fel si cateva
statii de pe parcurs. In unele dintre acestea intreprinzitori
ingeniosi au amenajat mici baruri si bufete.

Tot in anul centenar al ,,Sagetii verzi“ a fost
finalizat planul de reconversie a depoului de vagoane din
Ghioroc in muzeu. Initiativa a fost sprijinitd de autoritatile
locale, de Compania de Transport Public si de Complexul
Muzeal Arad.

In cinstea aniversarii la data de 26 septembrie 2006,
intr-o atmosfera cu iz de nostalgie, a fost inaugurat festiv
muzeul cu caracter permanent de la Ghioroc. Aici au fost
expuse pentru public marturiile materiale si scrise care
amintesc de foarte popularul mijloc de transport, printre care se
remarcd; doud vagoane reconditionate, echipamentele statiei de
transformare, fotografii de epoca, grafice de circulatie.

Popularul mijloc de transport care emana prin toti porii
atmosfera inceputului veacului trecut a fost martorul a
numeroase experiente placute sau mai putin placute, mai vesele
sau mai triste de la Inceputul si pand aproape de sfarsitul
secolului XX.

In perioada sa de glorie, dar si multi vreme dupi aceea
strdbunicii si bunicii nostri trdiau o viatd mai linistitd, mai
tihnita si mai plind de speranta.

(2006)
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EPISOADE ARADENE DIN EPOCA
PIONIERATULUI INDUSTRIEI
AUTOMOBILISTICE.
FABRICA DE AUTOMOBILE MARTA DIN
ARAD

Pentm omul contemporan automobilul ,,vine la

pachet” cu viata cotidiana. Este un mijloc de transport aproape
indispensabil. Orasele care asigurd locatia marilor constructori
europeni de automobile au devenit veritabile depozitare ale
bijuteriilor pe patru roti. Dar si mai important este faptul ca
odata cu amplasarea facilitatilor de productie s-au creat sute si
mii de noi locuri de munca.

Productia de automobile din tara noastra sub denumirea
de marcd Dacia are deja un istoric de jumatate de veac. Dincolo
de Carpati, dar si in randul generatiilor care au locuit si
locuiesc Aradul, sunt putini cei care cunosc — si cum ar putea
cunoaste? — ca in zona noastrd, nu mult mai devreme; este
adevarat ca sub alt ,pavilion”, a functionat cu succes un
ascendent, timp de un deceniu si jumatate. Acesta se numea
MARTA — care este acronimul pentru ,,Magyar Automobil
Részvény Tarsasag Arad” — iIn traducere liberd: Societatea
Automobilistici Maghiard pe Actiuni din Arad — si reprezinta
epoca de pionierat a industriei maghiare de automobile. Toate
acestea se Intdmplau intr-o epoca in care in Europa, productia
si punerea in circulatie a popularului mijloc de transport era
incd in perioada copildriei timpurii.

Si 1n acest domeniu Aradul tinea pasul cu revolutia
industriald; cu partea ei cea mai apropiatd de generatia actuala
— s1 pe langd numeroasele premiere si inovatii economice $i
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spirituale — reprezinta pecetea convingatoare a dezvoltarii si a
plasamentului de top al zonei noastre.

Dupa Budapesta, in vara anului 1869; Timisoara,
urmatd de Arad in toamna aceluiasi an — au inaugurat servicii
proprii de transport cu tramvaiul tras de cai, desi conform celor
mai noi cercetari, Lipova ar fi devansat ambele orase cu linia sa
de tramvai spre Baile din localitate.

In Arad intreprinderea s-a bucurat de monopol pe piata
transportului public oferind rezolvarea pe termen lung in
domeniu, iar autoritatile locale vedeau in ea garantia Increderii.

Acesta era un paradox aradean. Desi la inceputul
secolului XX orasele invecinate nu au ezitat sd adopte solutia
transportului cu tramvai electric; atunci cand propunerea a ajuns
pe ordinea de zi in Arad, a fost facuta doar cu ,,jumatate de gura”
fiind respinsd imediat — in ciuda faptului ca in alte chestiuni
(calea ferata, urbanizare-sistematizare, fondarea institutiilor de
invatamant, industrializare, s.a.) conducerea orasului s-a dovedit
foarte receptivd la nou. Una din explicatii era existenta unui
contract Incheiat pe termen de 60 de ani cu societatea operatoare
a serviciului de transport cu tramvaiului tras de cai, pe care
primarul Salacz Gyula nu ar fi vrut sa il rezilieze unilateral.
Urmasii sdi imediati au considerat gestul ca fiind exemplar si
elocvent in ceea ce priveste respectarea legii.

A ramas asadar tramvaiul tras de cai cu o retea aflatd in
expansiune permanentd si desigur deja consacratul serviciu de
transport cu trasurile.

Desi introducerea tramvaiului electric a fost ,,inghetata”,
S-a aratat mult mai multd flexibilitate fatd de industria
automobilului aflatd la vremea respectiva in stadiu incipient in
aceasta jumatate a Europei. Primul automobil proiectat la
Uzinele de vagoane si masini din Gy0r facuse deja un parcurs de
testare de 2000 km fara probleme tehnice semnificative. Vestea
deosebitei performante a ajuns rapid si la Arad, unde Uzina de
vagoane Weitzer Janos se afla in relatii cordiale cu surata sa din
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Gyo6r, fondata cu un an mai devreme. Practic cele doua uzine isi
imparteau piata de desfacere. Fiind la curent cu situatia,
conducerea orasului a initiat negocieri cu filiala franceza a firmei
Westinghouse avand ca obiect construirea si punerea in
functiune a unei fabrici de automobile si motoare in Arad.

Dupa runde succesive de negocieri s-a reusit ajungerea
la un acord. Numarul din 29 Noiembrie 1908 al cotidianului
»Aradi K6zlény” descrie procesul incheierii acordului ca fiind
foarte zbuciumat si anevoios. La sedinta de constituire din data
de 28 Noiembrie a fost aleasd si Inregistratd denumirea
viitoarei Intreprinderi: Societatea Automobilistici Maghiara pe
Actiuni Sistem Westinghouse (Magyar Automobil Részvény
Tarsasag Westinghouse Rendszer).

Obiectul productiei a fost formulat foarte prudent, chiar
greoi: ,,automobile pentru cale ferata sau pentru alte scopuri, pe
petrol si benzind pentru transportul turistilor, persoanelor si al
marfurilor; fabricarea, repararea, montarea, vanzarea $i
valorificarea pe alte canale a automatritelor, a pieselor si
accesoriilor acestora sau efectuarea de diverse operatiuni din
domeniul industriei mecanice”.

Pentru fondarea societatii pe actiuni si a noii fabrici a
fost subscris un capital social initial de doud milioane de
coroane. Municipalitatea din Arad, pe langa acordarea gratuitd
a terenului pentru viitoarea fabricd si garantarea scutirii de
impozit pe o perioada de 15 ani, a subscris la noua societate
actiuni nominale in valoare de trei sute de mii de coroane.

Este demn de remarcat ca la Budapesta se considera ca
Aradul, datoritd potentialului sdu economic era cel mai potrivit
oras pentru constructia primei fabrici maghiare de automobile
si avand in vedere aceste considerente, Capitala a pus la
dispozitie o subventie de o suta cincizeci de mii de coroane
pentru realizarea obiectivului (Raportul Camerei de Comert si
Industrie din Arad pe anul 1908).
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Anul 1908 a fost un an de cotitura in istoria universald a
fabricarii de automobile. In acel an a iesit pe portile Ford
Motor Company din Detroit primul Model T, poreclit si Tin
Lisa, care datoritd solutiilor inovatoare si pretului scazut s-a
bucurat de o popularitate iesitd din comun. Constructorul
principal al acestuia a fost Galamb Jozsef originar din Mako,
fondurile pentru studiile sale din strainatate fiind asigurate, se
pare, dintr-o bursa acordata de uzina aradeana Weitzer.

Anul 1908 a marcat importanta Aradului in industria
automobilisticd a vremii si din altd perspectiva. Inca inainte ca
productia sa fi inceput, la initiativa conducerii orasului in 20
iulie 1908 a fost fondatd prima societate de transport cu
autobuzele din tard. Tot atunci a fost infiintatd si prima scoala
de soferi din regiune pentru pregatirea viitorilor soferi.
Initiatorii aveau in vedere utilizarea parcului format din sapte
autobuze achizitionate inca din 1907 de la filiala din Le Havre
a Uzinei Westinghouse; dupd ce primul autobuz facuse un
parcurs de testare pana la Arad.

Dar cum ajunsese fabricarea de automobile pana aici?

In continuare trecem in revistd doar principalele repere
ale dezvoltarii industriei de profil:

In anul 1886 a aparut automobilul lui Karl Benz cu trei
roti si alimentare pe benzina. Trei ani mai tarziu Daimler
surprindea marele public cu automobilul sau pe patru roti
propulsat de un motor pe benzini. In 1900 un autovehicul
Mercedes a parcurs aproape 6000 km atingdnd pe unele
segmente viteze de croaziera de 80 km/h. Tot in acel an a fost
introdus pentru prima oarda volanul, inlocuind bastonul de
directie utilizat pand atunci. Anii urmatori au adus noi inovatii;
in 1902 a fost patentat schimbétorul de viteze care amintea de
forma literei "H"; In 1905 a aparut parbrizul, urmat de
stergatoarele de parbriz in 1910.

Primele automobile dispuneau doar de frana de mana,
iar rotile cu spite de lemn erau acoperite de anvelope solide.
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Pentru constructia noii fabici a fost alocat un teren
langa Uzina de masini si vagoane Weitzer Janos, aflat in
proprietatea municipalitatii, situat pe drumul Pecicai de atunci
(Calea Aurel Vlaicu astazi).

Procesul de constructie al primei fabrici de automobile
si motoare a fost foarte rapid si a fost caracterizat de un nivel
foarte avansat pentru constructiile industriale din epoca. Stalpii
de sustinere si planseele au fost construite din fier-beton pe
baza proiectului societatii aradene Fodor—Reisinger, fiind
socotitd ca fiind o procedura foarte modernd pentru epoca
respectiva.

Atelierul de asamblare compus din trei nave avea
acoperis din sticld. Hala construitd in sistem american; cu
lungimea de 60 m., latimea de 40 m. si indltimea de 10 m.
oferea posibilitatea supervizarii facile a tuturor fazelor
procesului de productie.

In ziua inaugurarii primarul Varjassy Lajos transmitea 0
telegramd de multumire ministrului comertului Kossuth
Ferenc; in care isi exprima gratitudinea pentru subventia de o
sutd cincizeci de mii de coroane acordata noii fabrici aradene.

La invitatia Uniunii inginerilor si constructorilor
aradeni in data de 28 August 1909 au sosit la Arad membrii
unei organizatii profesionale compuse din 28 de ingineri si
profesori de la politehnica budapestanad pentru a inspecta hala
de productie, pavilionul administrativ cu turn de pe frontul
stradal, precum si garajul cu o capacitate de 100 de vehicule;
socotit ca fiind imens pentru vremea respectiva. Oaspetii au
fost impresionati, recunoscand priceperea si profesionalismul
concluzionat ca fabrica avea perspective Incurajatoare. Primul
director general a fost Dicker Jozsef, omul de incredere al
filialei franceze.
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Domo de la Hungara Automobila A. S. Arad

Unul din primele automobile private cu doud locuri in Arad
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VASUTI ETTERME

o HUNCARIA KAVERAZA |5

ARADON

Autobuz Marta cu sofer si Insotitor de bord formati la scoala
aradeana de soferi

Autobus

Autobuz in asteptare la statia terminus din Piata Libertatii (azi
P-ta Avram Iancu)
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la Arad

l

Primul automobil construit

Primul automobil construit la Arad (macheta construita de
Popovici loan)

Omnibuz echipat cu motor de 30 cai/putere (macheta de
Popovici loan)
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Intr-adevar, fabrica a avut un debut promititor. La
inceput au fost produse si asamblate automobile, camioane si
sasiuri Westinghouse folosindu-se piese si componente
importate din Franta. Au urmat automobilele tip 30 si 40 LE,
camioanele cu o capacitate portantd de 5 si 10 tone, autobuze
etajate cu 15 si 30 de locuri pe scaune, vehicule postale,
omnibuze etajate si motoarele de cale ferata.

La competitia internationald organizatd de Automobil
Clubul Regal Maghiar in 1912, automobilele construite la Arad
au trecut primele linia de sosire castigind cupa de aur a
Arhiducelui Joseph si Diploma de onoare a clubului.
Reprezentanta generald la Budapesta a fabricii aradene se afla
pe strada Pava la numarul 10. Serviciul de taximetrie din
Budapesta a fost inaugurat in 1913, flota sa fiind compusa din
250 de automobile Marta.

La vremea respectiva fabrica aradeana depasise deja
prima crizi din istoria sa. In 1911 fabrica francezi
Westinghouse era in pragul falimentului, situatia avand
repercusiuni grave si asupra fabricii arddene.

Salvarea a venit din partea Societdtii Maghiare de
Rasini care a preluat datoriile fabricii Marta. Toatd conducerea
uzinei aradene si-a prezentat demisia, in frunte cu seful de
atelier Fejes Jend, specialist de exceptie. A fost Inlocuit la
directia tehnicd de un alt specialist redutabil, in persoana
reputatului Haltemberger Samu care a fost numit n scurt timp
director general.

Pentru cariera ascendenta a exigentului specialist
Avradul a fost doar 0 rampa de lansare. In 1914 a fost convocat
la Budapesta, unde i-a fost incredintatad directiunea generald a
Societdtii pe actiuni Autotaxi. A parasit Aradul insotit de
inginerul-sef Boszorményi Jend.

In ciuda dificultatilor, pana la mijlocul primului razboi
mondial, pe poarta fabricii arddene au iesit diverse tipuri de
automobile purtdnd sigla Marta. Printre altele si vehicule
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speciale fabricate la comanda Postei Maghiare. A fost
momentul schimbarii proprietarului, fabrica aradeana fiind
preluati in 1912 de firma Austro-Daimler. In acea perioadi pe
poarta Uzinei Marta au iesit 87 de automobile si 730 de
camioane.

Producitorul aradean de automobile colabora cu Uzina
de vagoane Weitzer aflata n vecindtate, avea mai multe sute de
angajati si era situata pe locul doi 1n clasamentul angajatorilor
din orasul de pe Mures.

Un episod inedit din viata fabricii s-a derulat cu ocazia
zborului demonstrativ de la Arad al unuia dintre pionierii
aviatiei maghiare; Dobos Istvan. Acesta a incercat in 1913 un
zbor cu monoplanul sau de la Gyula pana la Arad, insa la
marginea orasului a fost nevoit sa aterizeze fortat. Specialistii
fabricii Marta au sarit in ajutorul sdu si desi aveau de-a face
pentru prima oara cu un motor de avion; au reusit sa Inlature
defectiunea. Ziua urmatoare Dobos a efectuat cu succes un
zbor demonstrativ pe campul de la marginea orasului.

In timpul primei conflagratii mondiale camioanele au
fost rechizitionate fara ca vreunul dintre ele sd revina ulterior.
In timpul rizboiului fabrica a fost obligatd si intre in slujba
armatei, fiind efectuatd o reconversie treptata spre productia de
avioane. Cétiva ani mai tarziu primele avioane romanesti aveau
sa plece 1n zboruri de testare tot de aici.

In 1925 fabrica Marta a fuzionat cu Uzina de vagoane
Astra.

Actualmente In Arad nu se mai giseste niciun exemplar
al veteranului automobil Marta. In anii '30 ai secolului trecut
Aradul a revenit pe harta industriei automobilului.

Pe Calea Radnei de atunci (Calea luliu Maniu azi)
functiona Reprezentanta Ford pentru Roménia in atelierele
Ablonczi—Bustin situate in vecinatatea cladirii care gazduieste
azi Liceului National de Informatica. Reprezentanta nu se
ocupa doar de comercializarea autovehiculelor Ford ci si de
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repararea si reconditionarea acestora. Dupa nationalizare cei
mai buni specialisti ai reprezentantei si-au continuat activitatea
la fabrica de strunguri.

*k*k

Aniversarea celor 110 ani de la infiintarea fabricii
Marta ar fi prilejul ideal pentru amplasarea unei placute
comemorative si restaurarea fostului pavilion administrativ al
fabricii de automobile care desi a avut o existentd scurtd este
foarte importantd din punctul de vedere al istoriei industriale.

Daca proprietarul nu este capabil, initiativa ar trebui
preluatd de municipalitate care la vremea respectiva facea parte
din actionariatul fabricii, asigurdnd acesteia terenul si scutirea
de impozit pe termen lung. Deschiderea unei expozitii de
istorie industriald care ar fi foarte binevenitd in Arad nici nu si-
ar putea gasi o locatie mai adecvata.

Surse principale:

Raportul Camerei de Comert si Industrie din Arad pe
anul 1908

Arad-monografia orasului, Arad, 1999, pag. 152-154

Aradul, permanenta in istoria patriei, pag. 433-434, 440

A szazéves Arad, 1834-1934, pag. 61,64

Anuarul economic al Aradului pe anul 1932, pag. 31

Almanahul calendar ilustrat al cotidianului “Aradi
Ko6zlony” pe anul 1914, pag. 177-178

Dumitru Opris; “Primele automobile fabricate 1in
Romania” din Auto Pro, nr.6/1996, pag. 46-47

Baza de date a Muzeului Maghiar al Tehnicii,
Transporturilor si Circulatiei din Budapesta

Magyar Nagylexicon 2.kotet, Budapest, 1994, pag. 673
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CANALUL MORILOR PE VALEA
CRISULUI ALB

Canalul Morilor, construit in urma cu aproape 170 de

ani nu a fost conceput doar pentru evacuarea excesului de apa
de pe Crisul Alb si protectia impotriva inundatiilor, ci a fost, de
asemenea, foarte important si pentru industria moraritului.

In perioada sa de glorie, pe luciul siu au operat 13 mori
de apa. Urmele acestora sunt greu de gasit astazi. Candva cea
mai moderna instalatie acvaticdi din Bazinul Carpatic
alimenteaza acum zeci de bazine piscicole artificiale.

In timpul invaziei turcesti zona situati intre Crisuri s-a
depopulat. Dupa expulzarea turcilor a inceput relocarea treptata
a populatiei. Cu toate acestea zona era extrem de nesdnatoasa.
Mii de mlastini si potopul de tantari au facut viata oamenilor
amari. In plus, inundatiile devastatoare care distrugeau
productia agricola si asezarile umane au fost foarte frecvente.

La inceputul secolului al XIX-lea, odata cu boom-ul
productiei agricole, mécinarea cerealelor din zond a devenit o
necesitate urgentd, deoarece drumurile neamenajate faceau
transportul foarte anevoios.

In acest scop in anii dinaintea perioadei reformei au fost
construite mai multe mori de apa de-a lungul Crisului. Cu toate
acestea, debitele crescute ale apei necesare operdrii morilor au
provocat in multe cazuri inundatii suplimentare.

Regularizarea Crisului si sistematizarea teritoriului au
devenit prioritati nationale. Primul pas in acest sens a fost
construirea unui canal artificial.

Inginerul hidrotehnist Jozsef Beszédes (1787-1852) a
fost Insarcinat cu proiectarea si conducerea lucrarilor. Ideea
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inginerului nascut la Kanjiza si studii de specialitate finalizate
la Pesta, a fost sa elibereze cursul de apa de morile construite
haotic. Fluxul de apa astfel eliberat urma sé fie utilizat pentru
drenarea apelor interioare ale zonei mlastinoase. Concomitent
cu crearea unui canal paralel lateral (canal de centurd) care
urma sa colecteze apele afluentilor din jur. De-a lungul acestuia
urmau sa fie refacute morile.

Cu o gandire mai avansata decat vremurile in care traia,
el era convins ca morile de apa construite pe canale artificiale,
drenarea mlastinilor si crearea cailor navigabile ar putea fi
generatoare de dezvoltare economica. Nu este suficientd
regularizarea cursurilor cu potential inundabil, ci este necesara
includerea acestora in activitati productive utile, spunea el
foarte concis.

El a primit sprijinul financiar necesar pentru a-si pune
in aplicare planul. Mosierii din comitatele Arad si Békés,
interesati de soarta domeniilor lor funciare, au format
Societatea Guvernatorului Jozsef. Sprijinul lor a devenit
evident atunci cdnd Guvernatorul Jozsef, care avea o mosie in
apropiere de Socodor, a imbratisat ideea de a construi un canal
pentru mori.

Lucrérile au inceput in 1833 si au fost finalizate in
noiembrie 1840 cu un succes deplin. Canalul Morilor lung de
aproape 92 km porneste din cursul Crisului Alb la Buteni in
judetul Arad. Aproape 40 de kilometri se intind astdzi in
judetul Békés.

Latimea canalului ajunge pe alocuri la 24 de metri si la
o adancime de 12 metri.

Prin construirea sa 42 de asezari au fost eliberate de
riscul inundatiilor. Morile au fost construite la Barsa, Bocsig,
Ineu, Buteni, Nadab, Siclau, Socodor si Seleus, printre altele.
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Regulamentul de functionare al Societatii

Debitul este reglat pana astazi la ecluza de la Buteni
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Un sector de 52 de kilometri al Canalului Morilor se afla in

Datorita fegularizérii cu ajutorul canalului au fost salvate de
pericolul inundarii 42 de localitéti
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Latimea canalului atinge pe alocuri 24 de metri si o adancime
maxima de 12 metri

Doar cateva piese ruginite mai amintesc astazi de cele 13 mori
de apa existente candva
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Beneficiile constructiei s-au reflectat si in faptul ca, in
timpul lucrarilor, sute de locuitori din zona au avut un salariu
asigurat.

Contele Széchenyi a apreciat foarte mult munca lui
Beszédes. A devenit celebrd remarca in care a spus: ,,pe
Beszédes il intereseazd doar apa”. In semn de recunostinti,
conducerea comitatului Arad i-a cerut regelui sa-l ridice pe
constructorul de canale la rangul de nobil. Cu toate acestea,
gratificarea regala a fost amanata din anumite motive.

Esecul nu l-a descurajat insa pe specialistul care a
continuat s lucreze la regularizarea Crisului, munca pe care a
finalizat-o in 1850.

Numele sdu a fost inclus 1n panteonul excelentelor
tehnice maghiare si prin celelalte lucrari ale sale. Regularizarea
canalului Si6 si a lacului Neusiedl poarta si ele semnatura lui
Jozsef Beszédes. Datorita realizarilor sale in gospodarirea
apelor Balatonului este considerat pe buna dreptate salvatorul
lacului Balaton.

Datorita lucrarilor sale de specialitate Jozsef Beszédes
este considerat ca fiind unul dintre creatorii literaturii tehnice
maghiare si primul membru inginer al Academiei Maghiare de
Stiinte.

Aurel Dragos, cercetdtor al istoriei locale din Buteni,
colecteazd de ani buni documente scrise despre Canalul
Morilor. Potrivit cercetarilor sale, Beszédes a proiectat initial
17 mori, dar numai 13 dintre ele au fost construite in cele din
urma.

Nu existd nici o umbrd de indoialda cu privire la
utilitatea economica a Canalului Morilor. A fost prima
instalatie industriald din Bazinul Carpatic in care energia apei
fost utilizata in scopuri industriale.

Morile nu au fost construite de-a lungul albiei
principale, ci pe un canal artificial la aproximativ 4-5 km
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distanta. La ramificatia canalului a fost ridicat un baraj, unde
cantitatea de apa admisa pe canal era proportionata de o ecluza.

Investitia masiva s-a dovedit a fi extrem de rentabila.
Morile au functionat si iarna deoarece apa nu a inghetat. In
doar doi ani costul constructiei a fost amortizat, intrucat
morarii au putut macina cateva tone de cereale pe zi.
Precursorii pentru painea de buna calitate au ajuns si la Curtea
Imperiala din Viena.

Dr. Sandor Vajda, chirurg oral si stomatolog din Ineu
care era si un excelent cunoscator al regiunii, a spus ca faina
produsa 1n morile de apa de aici era faimoasa in toatd lumea,
fiind socotitd un etalon de calitate si o garantie a excelentei.

Brutarii se concurau realmente intre ei pentru a face o
afacere cu morarii incd din timp si pentru a obtine cat mai
multd faind. Initial, macinarea se ficea cu piatrd de moara,
ulterior majoritatea morilor au fost dotate cu dispozitive
rafinate de mécinare.

Astazi putini stiu ca si morile de apa situate de-a lungul
Muresului erau renumite pentru fdina lor. Morarii svabi din
Muresel (Sigmundhausen, Zsigmondhéza) si Aradul Nou nu
numai ca au trait decent, dar cei mai priceputi s-au imbogatit
datorita fainii vandute la un pret bun.

Unul dintre fostii morari care locuiau in zond, loan
Cornea si-a amintit cu nostalgie de vremurile bune, cand morile
inca rasunau si munceau constant. El povestea ca, pe vreme
ploioasa, cand nivelul apei era ridicat, au functionat continuu
timp de doua-trei zile. Ecluzele trebuiau deschise in verile
secetoase. Lucrau atata timp cat era apd pe canal.

In anii dintre cele doud rizboaie mondiale morile de
apa nu mai erau necesare. Au fost inlocuite de morile cu abur si
de morile electrice. Majoritatea morilor de apa au pus lacatul
pe usd. De asemenea, au fost neglijate si dragarea regulatd a
stratului de namol al canalului, intarirea barajelor si repararea
podurilor.
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Nationalizarea le-a pecetluit definitiv soarta. In cladirile
existente au fost instalate fabrici si ateliere de reparatii ale
Cooperativelor Agricole de Productie, iar morile au fost
folosite ca facilitati de depozitare. Cu toate acestea, cele mai
multe dintre ele au fost lasate in voia sortii. Apoi, localnicii au
luat tot ce era inca utilizabil.

Bunicul si tatdl doctorului Katalin Vajda au lucrat in
industria mordaritului.

»Bunicul meu a venit la Silindia de la Batania. Era
lacatus de intretinere si repara partile defecte ale morilor. Tatal
meu a mostenit si ocupatia si atelierul. A lucrat pand in anii
1960. La acea vreme existau doar sapte mori In zond si
majoritatea erau alimentate electric” relata doamna doctor. Ca
urmare a retrocedarilor de proprietati care au urmat schimbarii
regimului din 1989 unii proprietari au facut incercari de a
reveni in industria de morarit. Insa fird prea mult succes.

Moara de apa de la Buteni in varsta de peste 170 de ani,
de exemplu, a macinat ultima data in 2003. Acum insa, este
complet devastata, asteptand vremurile in care cineva o va
renova sau poate reconversia intr-un alt tip de utilitate.

Poate ca in ceasul al 12-lea turismul rural aflat in plina
expansiune ar putea salva singura cladire de moara care a
supravietuit Tn zond; In interiorul careia am dat peste niste
componente ruginite de care nimeni nu mai avea nevoie.

Seran Aurica care locuieste intr-o casa de langa fosta
moara spera ca un eventual nou proprietar ar putea renova
cladirea morii cu un ajutor financiar, ceea ce ar atrage cu
sigurantd multi vizitatori, intrucat peisajul pitoresc ofera
nenumadrate oportunitdti neexploatate pentru turismul rural.

Morarii sunt in prezent o filiala a companiei de
gestionare si exploatare a apelor.

Insa, in zilele noastre Canalul nu mai ofera api
morilor, ci bazinelor piscicole din apropiere.
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Cu acestea a fost marcat sfarsitul unui capitol frumos si
semnificativ al istoriei industriale.

Prezenta rememorare sumara poate servi drept
instrument pentru un studiu cuprinzator.

Principalele surse:

Aradul permanenta 1n istoria patriei, Arad, 1978, p.218-
219

Gaal Jend: Arad varmegye és Arad szabad kiralyi varos
kozgazdasagi, kozigazgatasi €s kozmiivelddési allapotanak
leirasa. Arad, 1898. p.420-430

Révai Nagy Lexikona. 13. k. Budapest, 1913, p.334
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ROLUL FAMILIEI NEUMAN IN VIATA
PUBLICA A ARADULUI

Nici in vremurile trecute si dupa toate probabilitatile

nici in cele din viitorul apropiat nu a existat si nu va exista vreo
familie cu un rol atat de pozitiv in evolutia si dezvoltarea
vreunui oras din Crisana sau Banat, de-a lungul mai multor
generatii, precum a fost familia Neuman in viata Aradului. Nu
existd aspecte ale vietii economice, sociale, culturale sau chiar
sportive din perioada cuprinsd intre mijlocul secolului XIX si
pana in zilele noastre care s nu poarte pecetea impregnata prin
contributia, fie ea conceptuald sau materializatd a dinastiei
Neuman.

A fost o familie mare; numeroasd; a carei membrii au
invatat inca de la varste fragede sd lucreze pentru comunitate.
Au pornit de jos si au ajuns pe culmile cele mai inalte ale
existentei burgheze. Au stiut sa-si sporeasca averea astfel Tncat
de fiecare datd si in fiecare situatie au lasat in urma lor ceva
durabil. Nu este de mirare cd numele Neuman este pand in
zilele noastre o veritabila legenda, nu doar in Arad, ci in toata
partea de vest a tarii.

In activitatea familiei Neuman criteriile legate de
nationalitate sau religie nu aveau nici o relevantd, adica nu se
facea nici un fel de discriminare; ca sa utilizdm o sintagma
modernd. Vegheau foarte grijuliu la pastrarea foarte bunei
reputatii dobandite cu o naturalete si cu o eficientd care au
facut ca nici in cei mai innegurati ani ai dictaturii, cu exceptia
anilor nationalizarii, sd nu fie etichetati cu apelativele cu care
au fost marcati fostii industriasi. Dimpotriva, numele lor era (si
inca mai este!) pomenit cu respect si recunostinta.
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Primii membri ai familiei provin de la Buzinka din
comitatul Abatj-Torna (localitate aflata in vecindtatea orasului
Kosice din Slovacia de astdzi) si au ajuns pe meleagurile
Aradului 1n cea de-a doua jumadtate a anilor 1840. Strdmosii lor
se ocupau cu comertul de pene, ducand viata obisnuitd a
comerciantilor evrei itineranti. Dintre cei cinci baieti ai
familiei, Mor si Jakob au murit de tineri.

Cei trei frati ramasi in viatd; Ede (1828-1900), Alfred
(1835-1915), iar mai apoi Daniel (1837-1928) si-au dat repede
seama cd 1n perioada autocratiei care a urmat reprimarii
miscarilor revolutionare din 1848-49, viata de comerciant
itinerant devenise foarte riscanta.

Este de notorietate rolul tragic care revenise Aradului in
episodul care a incheiat miscarea revolutionara. Capitularea de
la Siria si executia celor 13 generali ai armatei revolutionare,
precum si amintirea sutelor de prizonieri au tinut departe
oamenii de manifestarile publice. Cu atdt mai mult; strdinii
erau primiti rareori in casele lor. Climatul de nesiguranta si
teamad era predominant in oras. Delatorii misunau in crasme, in
hanuri, ba chiar si in targurile siptimanale. in Casa cu lacit,
arestul jandarmeriei imperiale era plin cu “suspecti”.

Evreii aradeni care simpatizasera cu miscarile
revolutionare din 1848, invatdtorul Jeiteles Led redactand chiar
si un ziar care se numea “Der Patriot” (ca represiune, generalul
imperial Schlick a impus un tribut militar imens asupra
comunitatii locale) erau foarte indeaproape supravegheati de
copoii imperiali.

Noua intreprindere a fratilor Neuman a pornit foarte
modest ca urmare a recunoasterii necesitatilor economice.

Cei trei tineri fondasera in 1851 o mica distilerie la
marginea orasului, pe drumul care ducea la Pecica.
Intreprinderea a confirmat foarte repede chiar si cele mai
indraznete nazuinte ale celor trei frati.
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Numele Neuman Incepuse sd devind cunoscut cu
adevarat in Arad dupd ce in doar cativa ani mica distilerie se
transformase intr-o veritabild fabrica.

La inceputuri productia zilnica era de 10-15 hectolitri,
dar cererea uriasa de bauturi spirtoase facea ca depozitele sa
ramand mereu goale. Pentru a nu rata buna oportunitate de
afaceri ivitd, fabrica a fost extinsd in 1862 adaugandu-se si o
moard cu aburi.

In 1867 s-a declansat un incendiu, iar fabrica a ars pana
in temelii. Dar cei trei frati erau facuti din altd stofa, nu s-au
dat batuti si nu au renuntat. Veniturile pe care le aveau
permiteau o repornire in fortd pentru realizarea planurilor pe
care le aveau. Deci au construit o fabricd mai mare si mai
moderna decat cea initiala.

Evolutiile favorabile din economia anilor care au urmat
compromisului din 1867 au fost exploatate cu istetime de catre
fratii Neuman. Produsele si serviciile lor erau mai bune si mai
ieftine decat cele similare oferite de concurentd. Piata lor de
desfacere era in continua expansiune.

In cativa ani antrepriza arideani din industria
alimentara avea sd devind cea mai mare din domeniu in
Ungaria si mai apoi in intregul imperiu. Al doilea impas a venit
in 1882, cand un nou incendiu a facut ravagii, dar avariile au
fost remediate si productia a fost repornitd in doi ani. Produsele
spirtoase erau exportate, invitatiile din partea diverselor targuri
si expozitii internationale curgeau fara contenire, iar premiile
obtinute erau din ce in ce mai numeroase.

La finele veacului XIX fabrica de spirtoase producea la
mare capacitate, in timp ce moara cu aburi macina 90 de mii de
maje de grau. Peste cativa ani fabrica de drojdie situatd in
apropiere a fuzionat cu fabricile Neuman, marind si mai mult
grupul industrial.

In conceptia familiei Neuman munca si invititura
ocupau un loc la fel de important. Alfred urma studiile
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superioare comerciale la Ziirich, finalizate mai apoi in
Germania. Imediat dupa ce a promovat bacalaureatul in Arad,
fratele sdu Daniel a dobandit si experientd practica; a invatat
meseria de lacatus si chiar mai mult decat att; In conformitate
cu obiceiul vremii a devenit ucenic itinerant sub mana mai
multor mesteri. Stapan fiind pe cunostintele sale profesionale s-
a inscris la Universitatea Tehnicd din Karlsruhe unde a obtinut
diploma de inginer dupa care si-a desavarsit pregdtirea la Viena
si la Budapesta. Concomitent interesul sau profesional a fost
starnit de dezvoltarea foarte dinamica a “Lumii noi”.

A petrecut mai multe luni pe continentul american unde
a studiat viata economicd a Statelor Unite, aplecandu-se
indeosebi asupra factorului uman din spatele dezvoltarii.

In timpul studentiei lui Daniel, fratii sii au intregit
platforma industriala cu o fabrica de drojdie si au deschis o
filiala la Viena. Conducerea acesteia i-a fost incredintata lui
Adolf care apartinea celei de-a doua generatii arddene a
familiei Neuman. Adolf si-a petrecut prima parte a vietii in
orasul imperial, dar ori de cate ori era nevoie de sfaturile sale
se Intorcea acasa.

in familia Neuman deciziile importante erau rodul
intelepciunii colective. Faima complexului industrial al fratilor
Neuman s-a raspandit in tot imperiul si a starnit curiozitatea
imparatului.

Insotit de o delegatiec numeroasa, imparatul si regele
Franz Joseph a vizitat complexul industrial aradean in 1884.
Suveranul a fost foarte multumit de cele vazute. La vremea
respectivd, din produsele secundare ale morii si fabricii de
spirtoase erau intretinute crescdtorii uriase de porci si vite, ceea
ce a avut ca rezultat o productie complet integratd; un lucru
foarte modern pentru epoca in discutie.

Dupa toate probabilitatile, vizita suveranului a avut un
rol determinant in acordarea rangului nobiliar (,,Végvari")
familiei de industriasi aradeni, rang acordat tuturor membrilor
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familiei. Gratificarea imperiald a fost o onoare deosebita pentru
ca Franz Joseph nu era foarte generos in acordarea rangurilor
nobiliare. Utilizarea prefixului imperial a mai avut de asteptat
pana in 1903, iar ridicarea la rangul de baron a mai durat inca
zece ani.

Intre timp Daniel obtinuse titlul de “consilier imperial”.
Memorabila vizitd imperiald din 1884 a fost imortalizata pe o
tablitda de marmura asezatd pe cladirea principald a fabricii (ca
si toate celelalte obiecte care aminteau de mostenirea imperiala,
dupa 1920 tablita a fost indepartata, iar impreuna cu ea a
disparut si bustul lui Neuman Ede din curtea fabricii, realizat
de sculptorul Roéna Joézsef). Fratii Neuman nu vanau cu orice
pret titlurile si recunoasterile oficiale. Isi ficeau treaba,
produceau plusvaloare cu pricepere si bucurie.

Progresiv produsele fabricii au devenit cunoscute in
toatd Europa si chiar pe alte continente dupd ce au cucerit
pietele rasaritene si cele ale Africii de nord din Turcia si pana
in Egipt; in urma prezentelor la targurile internationale de la
Viena, Trieste, Hamburg sau Londra.

La inceputul secolului XX fabrica dotatd cu cale ferata
uzinala si iluminat electric, incluzand aici moara si crescdtoriile
de animale asigurau aproape o mie de locuri de munca. Fabrica
era condusa de Daniel, cdruia i s-a alaturat Samu (1855-1912)
si Adolf, repatriat de la Viena si de asemenea mai tanarul
Alfred, venit si el tot de la Viena unde isi terminase studiile
(1871-1930).

Fratii Neuman au infiintat in 1885 o fundatie cu un
capital social initial de 20 de mii de coroane in folosul
scolarilor siraci. In 1890 cu ocazia comemoririi mortii sotiei
sale Adolf a depus la una din béanci fondurile care urmau sa
constituie capitalul social al unei noi fundatii pentru ajutorarea
copiilor orfani.

Orasul beneficia si indirect de pe urma ascensiunii si
consolidarii imperiului Neuman. Decenii la rdnd industriasii

67



Neuman s-au numadrat printre cei mai mari platitori de
impozite.

O schimbare spectaculoasa s-a produs in viata familiei
si fabricii atunci cand unul din membrii cei mai activi si
caracterizat de o mare vitalitate; I-am numit aici pe Karoly, si-a
incheiat studiile si s-a alaturat fratilor sai la conducerea afacerii
din Arad.

Kéroly a studiat dreptul la Cluj, dupa care in acord cu
obiceiurile vremii si ale familiei a facut un periplu de studii
mai amplu prin Europa; in Germania, Franta si Spania. Dupa
revenirea la Arad a preluat conducerea morii (inclusiv moara
Széchenyi care era situatd pe amplasamentul actual al
magazinului Ziridava si care facea parte din activele
complexului industrial Neuman. Acest obiectiv industrial a fost
distrus de un incendiu in perioada interbelicd). In vecinitatea
fabricii de spirtoase aflate in cartierul periferic Gai fratii
Neuman au construit in 1892 pentru copiii angajatilor si pentru
copiii locuitorilor cartierului o scoald si o gradinita
(actualmente Scoala Generald nr.10 Fratii Neuman).

Nici unul dintre membrii familiei nu a uitat cd au pornit
de jos. Din acest motiv in toate etapele vietii au dat dovada de
sensibilitate sociald si solidaritate cu tinerii talentati si harnici
de conditie materialda modesta. Pe langa sprijinul acordat prin
intermediul fundatiilor multi dintre copiii muncitorilor si
functionarilor au fost ajutati si iIn mod direct nu doar in
formarea de baza, ci si in cea universitara.

La vremea respectivd familia avea deja o reputatie
solida in oras, iar rolul pe care il juca in viata publicd a orasului
era unul important. Au considerat ca fiind onoranta implicarea
sociala multilaterala, nu doar ca pe un simplu gest de politete
cuvenit pozitiei si renumelui pe care il aveau.

Sotia lui Daniel, Neumanné Fiirst Maria (1852-1914) a
fost fondatoarea unei societdti de caritate a femeilor si a pus
bazele unei cantine sociale care a functionat vreme de mai
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multe decenii. Pentru a asigura resursele financiare necesare
actiunilor caritabile a organizat o sdrbatoare populara la nivel
national si a editat albumul ,,Cantina populard spirituala —
Szellemi népkonyha” publicat in 1900 cu o prefatd scrisa de
Jokai Mor si cu articole scrise de somitati ale timpului, precum
scriitori si artisti ca Mikszath Kélman si Blaha Lujza sau Mark
Twain si Gustav Mahler. Fondurile astfel obtinute erau folosite
pentru finantarea operelor de caritate.

Reflectarea  implicarii  sociale si  inventarierea
activitatilor publice ale baronului Daniel nu sunt sarcini ugoare.
In acest paragraf dorim scoaterea in evidentd a rolului siu in
viata muzicald a orasului. In acest context se remarcd prin
importanta sprijinul permanent acordat Societatii Filarmonice
din Arad. Anterior in oras fusese fondat incd din 1833 primul
conservator din tard care asigura o educatie muzicald de baza.
Din randul dascélilor acestui asezdmant s-a format la inceputul
anilor 1890 prima orchestra simfonica a orasului; Societatea
Filarmonica din Arad amintiti in randurile de mai sus. In
aceasi notd il amintim si pe mai tandrul Adolf Neuman, ndscut
in 1859, implicat la randul sdu In numeroase activititi In
beneficiul comunitatii. S-a remarcat prin sprijinul pe care il
acorda societatilor de caritate, dar si-a incercat norocul si in
politica fiind vicepresedinte al Partidului Muncitoresc timp de
mai multi ani. Ca un pasionat al fotografiei a sustinut iIn mod
constant Foto-Clubul din Arad fondat in 1906.

Familia Neuman a contribuit financiar la ridicarea
impozantului Palat Cultural inaugurat in 1913. Pe langa
locuinta familiala din centrul orasului, cunoscutd drept Casa
Neuman (inregistratd in cdrtile funciare din 1909) familia
Neuman a ridicat mai multe palate impunatoare; veritabile
bijuterii ale centrului Aradului pana in zilele noastre (in Palatul
Neuman ridicat in mai multe etape In ultimul deceniu al
secolului XIX pe baza planurilor arhitectului Milan Tabakovi¢
locuia doar baronul Daniel).
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Fratii Neuman meritau pe deplin titlul de baron cu care
au fost onorati toti membri familiei. In conformitate cu
uzantele si spiritul vremii prin acest gest se recunosteau
contributia avuta la inflorirea vietii economice si operele de
caritate infaptuite sub patronajul lor.

Certificatul de acordare a titlului de baron emis la data
de 29 septembrie 1913, semnat de imparatul si regele Franz
Joseph si primul ministru Tisza Istvan consemna “... se acorda
gratuit demnitatea de baron cu prefixul “Végvari” lui Neuman
Adolf senior, lui Neuman Danie!l si lui Neuman Adolf junior si
mostenitorilor legali ai acestora in semn de recunoastere a
meritelor dobdndite in plan economic si caritativ”’ (putem
presupune cd s-a renuntat la ultima literd “n” conforma
ortografiei numelui Neuman odatd cu inceperea utilizarii
prefixului nobiliar).

Toate acestea constituiau Insa doar preludiul actiunilor
filantropice de mai tarziu ale fratilor Neuman.

Fard pretentia exhaustivitatii putem aminti cateva: la
aniversarea a 40 de ani de la infiintarea firmei (1891) au donat
zece mii de coroane pentru intretinerea gradinitei de pe langa
scoala populard din Gai. In 1903 au donat o0 sumi considerabila
pentru infiintarea Institutului de pensii al ziaristilor din
Ungaria. Dupd moartea lui Neuman Ede senior au infiintat mai
multe fundatii cu un capital social de 20 de mii de coroane, iar
dobénzile anuale erau impartite saracilor. Tot cu sprijinul lor a
fost construitd in 1904 Scoala evreiasca de bdieti din Piata
Bocskai.

In 1912 Neuman Adolf tatil si fiul au donat 250 de mii
de coroane pentru infiintarea sectiei de boli infectioase a
spitalului de copii. Tot in 1912 au pus bazele fondului de pensii
al angajatilor si functionarilor din fabricile Neuman. Au alocat
nu mai putin de 300 de mii (!) de coroane pentru realizarea
acestui obiectiv.

A fost unul din primele fonduri de pensii din Ungaria.
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in primul deceniu al secolului XX, Karoly, fiul lui
Neuman Déniel a devenit principalul continuator al traditiei de
familie. Absolvent de drept, dar avand si cunostinte solide de
economie a considerat ca venise timpul pentru demararea unui
alt tip de intreprindere industriald pe care o planificase cu mai
mult timp in urma impreuna cu fratele sau Samu.

Fabrica de textile si bumbac “Hungaria” a intrat in
functiune in 1909 cu ateliere de filaturd, tesatorie si finisaj.
Utilajele au fost comandate de la firma Norton din Anglia.

Noua unitate industrialad a fost dotatd cu echipamente si
instalatii corespunzatoare celor mai inalte standarde tehnice ale
momentului si era extinsd si modernizata aproape anual.

Karoly era inzestrat cu o capacitate organizatorica
geniald; cu muncitori formati in industria mestesugireasca
aradeana si cu cei mai buni specialisti contractati temporar din
Europa centrala fabrica si-a facut un nume 1n mai putin de un
deceniu si a prosperat chiar si in timpul marii recesiuni
economice din timpul primului rdzboi mondial.

Schimbarile politice si Unirea nu au clatinat din temelii
cele doud mari uzine aradene. Fratii Neuman s-au adaptat
repede la noile conditii. Cu ajutorul specialistilor uzinelor au
cautat cu fervoare noi piete de desfacere peste Carpati. Nu si-au
renegat cultura de provenientd si nici limba maternd, dar au
fost loiali noii puteri instalate care detinea pozitii din ce in ce
mai puternice in viata economica. Filiala vienezd a fost relocatd
la Bucuresti. Si noua putere avea nevoie de fratii Neuman!

Familia a acordat un sprijin important comunitatii
maghiare ajunse la statutul de minoritate in eforturile sale de
regasire. Au sprijinit cu sume importante ridicarea cladirii
Gimnaziului catolic construit din donatii publice pe terenul pus
la dispozitie de ordinul minoritilor. In 1919 comunitatea
maghiara din Arad ramasese fard o cladire proprie de gimnaziu
pentru ca la Gimnaziul Regal (astdzi Colegiul National “Moise
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Nicoara”) clasele cu predare in limba maghiara au fost lichidate
progresiv.

Cele doud mari fabrici arddene asigurau la vremea
respectiva cateva mii de locuri de munca, iar prin organizarea
eficientd a muncii, disciplind si produsele de calitate excelenta
constituiau exemple de urmat pentru dezvoltarea industriei din
vechiul Regat. Fabrica de spirt si drojdie, precum si moara cu
aburi au pastrat pentru o vreme numele fratilor Neuman, dupa
care adaptandu-se timpurilor s-au reorganizat ca societate pe
actiuni. Mai tarziu au functionat sub denumirea Indagrara S.A.
si au continuat sa-si diversifice paleta de produse pastrandu-si
pozitia de lider pe piatd. Uzina textild “Hungaria” a fost
redenumitd ITA — acronim pentru Industria Textild Arddeana.

In perioada ascensiunii fascismului Karoly, pe atunci
cel mai in varstd dintre fratii Neuman, a emigrat in Statele
Unite ale Americii. Fratele sau mai mic Alfred (1871-1930) nu
mai trdia la vremea respectivd. Din fericire in familia acestuia
din urmd existau numerosi urmasi si astfel succesiunea la
conducerea fabricilor era posibila.

Imensa mostenire a fost lasata lui Ede, Ferenc si Mariei,
dar odata cu aceasta s-au transmis si sarcinile de a continua
dezvoltarile industriale, actiunile caritative si implicarea sociala
pe multiple planuri traditionald in familia Neuman.

Lui Ede i-a revenit fabrica de produse spirtoase iar
Ferenc a mostenit fabrica textild. Maria a trdit mai mult in
strdinatate si a Invatat in institute elvetiene fiind foarte putin
prezenta in Arad. Nu era atrasd de chestiunile economice, in
schimb era pasionata de fotografie si a patronat cu generozitate
activitatile artistice pana la sfarsitul vietii.
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Neuman Maria, Francisc si Ede in casa familiald de pe strada
Széchenyi (azi Horia) nr.6
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Dupa legiferarea numerus clausus si introducerea
legilor rasiste care vizau populatia evreiasca Ede a emigrat si el
in Anglia de unde a plecat mai departe in Statele Unite.
Conducerea celor doua fabrici i-a revenit astfel lui Ferenc,
nascut in 1911, foarte tanar si lipsit de experientd la vremea
respectiva.

Cat timp a fost elev, nepotul lui Karoly; I-am numit aici
pe Ferenc, tocea cu coatele bancile Gimnaziului Romano-
Catolic din Arad. Karoly si-a dat seama timpuriu de
capacitdtile cu care era inzestrat fiul fratelui sau, capacitati
mostenite de toti barbatii familiei si pe care le-am numi astazi
abilitati manageriale. Mai tarziu l-a trimis in Anglia sd invete
“cu ce se manancd industria textild” unde a si urmat studiile
Universitdtii Tehnice din Manchester, dupa care s-a intors
acasa unde si-a inceput cariera “de jos” ca simplu muncitor sub
indrumarea celor mai buni specialisti, acumulidnd astfel
experienta profesionala de care avea nevoie. Cand a plecat,
Karoly era sigur ca cele doud imense platforme industriale
arddene au ramas pe maini bune sub conducerea mezinului
familiei. Cu toate acestea urmarea de la distanta succesiunea
evenimentelor si isi consilia nepotul ramas acasa ori de cate ori
era nevoie.

Baronul Ferenc a adaptat cele mai bune traditii
englezesti la conditiile existente in Arad. A reorganizat
productia si a selectat cu mare grija personalul tehnic. Cu
ajutorul mesterilor adusi din Germania, Austria si Cehia a
revolutionat industria textila din Romania care se afla in primii
sai ani la vremea respectivd. Conducatorii tinerelor uzine din
Regat si din Moldova au invatat meserie la Arad timp de mai
multe decenii.

Uzina textila arddeana era fara pereche la vremea aceea,
neavand concurenta pe piata romaneascd, iar produsele ei erau
la mare cautare si in straindtate. Facea exporturi In numeroase
tari europene. Muncitorii si tehnicienii castigau bine, meseria
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se transmitea din tatd n fiu pentru ca In uzina aradeand de
textile chiar si pozitia de muncitor necalificat era echivalentd
cu un trai zilnic decent garantat.

Singurul din familia Neuman care a ramas acasa,
burlacul Neuman Ferenc (Francisc) se bucura de o popularitate
deosebita, perfect ilustrata fiind de apelativul ,,baronul Feri* cu
care se facea referire la persoana sa.

In perioada interbelica nu a existat eveniment al vietii
sociale din Arad la care baronul Feri sa nu fi fost prezent sau la
succesul cdruia sd nu-si fi adus contributia in mod direct sau
indirect. Este aproape redundant sa amintim de succesul sau in
randul reprezentantelor sexului frumos care se intreceau sa-i
faca pe plac. Din relatdrile cercului de persoane apropiate stim
ca si baronului Feri 1i placea tot ce era frumos, avand o
atitudine cavalereasca veritabild cu iubitele sale, dar a evitat
obligatiile pe termen lung. Si cercul sdu de prieteni era unul
destul de larg, dar nu toti ii cautau prietenia dezinteresat. Ca sa
folosim un jargon foarte la moda astdzi; erau multi cei care
cautau sa-1 intre In gratii din spirit de caterincd sau pentru
diverse beneficii.

Demarat la sfarsitul anilor 1920 la initiativa baronului
Karoly, proiectul de constructie a Coloniei UTA pentru
personalul tehnic s1 mesterii uzinei a fost continuat de Ferenc
(Francisc).

Colonia era compusa din zece cladiri cu etaj, tip vila cu
confort sporit si se afla in vecindtatea imediatd a uzinei. Plata
utilitatilor (consumul de curent electric si apa potabild) era de
asemenea subventionatd de uzind. Era o stare de fapt fara
precedent in Roménia! Cladirile si curtile coloniei UTA
construite Tn urma cu noudzeci de ani sunt pana in ziua de
astdzi mai spatioase si mai confortabile decat locuintele de la
blocuri.
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Tot baronul Feri a fost primul in Roméania care a
construit in vecindtatea ambelor uzine gradinite pentru copiii
angajatilor.

Pasiunea pentru munca sa era de asemenea legendara.
Se povesteste cd venea la serviciu naintea tuturor la ora sase
dimineata; cand intr-o fabricd, cand in cealalta, fiind ultimul
care pleca. Asta doar in cazul in care pardsea incinta uzinei
pentru cd avea un apartament cu mai multe camere chiar intr-
una din cladirile fabricii de spirt si drojdie.

In timpul cat au fost in vigoare prevederile legale care
discriminau evreii si mai tarziu sub regimul Antonescu a fost
nevoit sd cedeze formal directiunea uzinelor altor persoane
(Rautu si Pop), dar a ramas cel care conducea uzinele din
umbra. A salvat astfel ambele fabrici de la falimentul total.

Dimensiunea umana a industriasului Neuman Francisc
a fost revelata in anii celui de-al doilea razboi mondial.

A jucat un rol deosebit de important in impiedicarea
prin mijloace financiare a deportarii evreilor din sudul
Transilvaniei si Banat. Nu s-a vorbit timp de decenii despre
aceste fapte fiind negata chiar si existenta masurilor indreptate
contra evreilor. In scrierile politice interne si externe din ultimii
ani numele baronului a fost mentionat in numeroase randuri.
Au iesit la iveald documente care dovedesc in mod convingator
cd Neuman Francisc nu doar si-a salvat numerosi ,,0ameni
buni“ de la muncd silnicd sau trimitere pe front prin
intermediul banilor si relatiilor pe care le avea ci; conform
memoriilor aristocratului  Mocioni-Starcea, persoana din
anturajul Regelui Mihai I, impreuna cu industriasul Max
Auschnitt au abordat consilierii lui Antonescu cu o suma
echivalentd cu 50 de milioane de franci elvetieni cerand
amanarea deportarii evreilor din sudul Transilvaniei, aflata pe
ordinea de zi la momentul respectiv. Imensa sumd a fost pusa
la dispozitia armatei.

77



In raportul intocmit de colonelul SS Richter se
aminteste de donatia baronului aradean si de scopurile acesteia.
A iesit la lumina si faptul ca in ultimele luni ale razboiului
baronul Feri lua pranzul la restaurantul Capsa din Bucuresti in
compania generalului american Schuyler, seful comisiei de
supraveghere a armistitiului cu Romania pe care 1-a si invitat la
Arad. Schuyler a sosit cu avionul la Arad intr-o vizita de 0 zi.
Generalul american a vizitat uzina textild si clubul de canotaj
de pe malul Muresului si a discutat cu baronul Francisc despre
posibilele evolutii politice ulterioare. Cu aceastd ocazie s-a
aflat ca uzina textila avea deja interese americane.

Gratie relatiilor americane si britanice ale baronului
Feri uzina textild si colonia UTA au rdmas neatinse in urma
bombardamentului din 3 iulie 1944, desi gara si uzinele de
vagoane situate n apropiere si care erau interesate in industria
de razboi au fost lovite in plin in repetate randuri.

In marasmul care a urmat dupa rizboi si in mijlocul
haosului politic cu grave implicatii economice nu s-a mai reusit
ridicarea productiei la nivelurile dorite in niciuna dintre fabrici.
Baronul Feri isi cauta consolarea in sport, domeniu care i-a
oferit si anterior numeroase satisfactii, fiind suporter infocat al
echipei AMEFA 1n care a investit sume considerabile.

A fost nevoit sa inghitd prima tableta amara atunci cand
cu ocazia alegerilor de la clubul muncitoresc favorit, la sugestia
comunistilor a fost exclus din comitetul director. ,,Ce ar avea
de cautat un exploatator intr-un club sportiv muncitoresc cu
multi campioni si traditii indelungate?* — astfel incita prin
discursul sau unul dintre vorbitori; angajat anterior pentru
aceasta misiune.

La momentul respectiv baronul Feri a luat o decizie
mareatd si In luna iulie 1945 a pus bazele Clubului sportiv ITA
(Industria Textild Aradeanad) cu 18 sectii, in frunte cu echipa de
fotbal.
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A adus la Arad cei mai buni jucatori din tara, iar din
Ungaria pe reputatul antrenor Opata Zoltan.

In 1946 a construit cel mai modern stadion al
provinciei de la vremea respectiva, al carui gazon a fost adus
direct de la Londra cu avionul sdu personal. Meciul inaugural
s-a disputat la 1 septembriec 1946 intre echipele ITA si
Ciocanul Bucuresti, incheiat cu scorul de 1-0 in favoarea
gazdelor. Ca un element inedit consemnam componenta
formatiei pe care ITA a desfasurat-o pe teren: Marki — Pall,
Vass — Reinhart, Mészaros, Tudose, Lorant, Bakucz,
Bonyhadi, Pecsovszky, Mercea (Toth III). Echipa excelent
manageriatd a castigat primele doua editii ale campionatului
national, si chiar mai mult decat atat; “tot pe timpul baronului”
a castigat si Cupa Romaniei. (din relatarile lui Zoltdn Farmati
din lotul de aur al formatiei textiliste stim ca jucatorii au primit
drept recompensa cate o bicicleta).

Dupa succesele din sport a urmat dusul rece politic; in
iunie 1948 fabrica textila ITA, fabrica de spirt si drojdie
Indagrara S.A. si moara au fost nationalizate. Proprietarilor li s-
a interzis sa mai pund piciorul in incinta fabricilor Infiintate si
dezvoltate panad la talie internationald de catre ascendentii lor.
Schimbarile pluteau de mult in aer; iar Francisc Neuman ajutat
de clarviziunea sa politicd si informatiile pe care le avea din
surse interne si externe ar fi putut anticipa situatia in care va
ajunge. Dar a sperat pana la capat cd muncitorii sdi ii vor tine
partea. Am putea incerca chiar o reformulare de genul; s-a
bazat in mod naiv pe propria popularitate neegalata si n-a dat
crezare celor care-1 avertizasera ca ocupatia sovietica va fi una
de lungd durata, iar in cazul in care puterea avea sa fie
acaparata de catre comunisti; fabricile si imobilele urmau sa fie
nationalizate si puterea proletard nou instalata nu va da dovada
de generozitate fatd de fostii proprietari, oricat de generosi si
omenosi ar fi fost acestia anterior cu muncitorii lor.
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In vara anului 1948 fabricile, stadionul si toate
imobilele sale au devenit “avutia intregului popor”.

A fost taiata si ultima radacina a familiei Neuman care
rezistase pana la capat. Potrivit oamenilor sdi de incredere se
intrevedea chiar si posibilitatea arestarii sale.

In cateva zile si-a pregitit fuga din tard, iar in noaptea
de 31 iulie 1948 a disparut definitiv din Arad.

Timp de decenii nu a existat nici o certitudine legata de
imprejurdrile fugii sale. Legende si zvonuri; care mai de care
mai spectaculoase circulau pe seama disparitiei.

Am reusit sd aflu adevarul In urma cu cativa ani, cand
in urma unor indelungate cercetdri am intrat In posesia copiei
procesului verbal al sedintei din 2 iunie 1949 de pe rolul
Tribunalului Militar Timisoara. Era vorba de rechizitoriul
intocmit impotriva unui grup de 11 calauze din Pecica.
Acuzatii 1l ajutaserd pe Francisc Neuman sa treacd peste fasia
de frontiera, sosit acolo cu bicicleta si fard bagaje. Peste cateva
zile au ajutat si cateva persoane apropiate baronului si
paraseasca tara.

Baronul fugise la Budapesta, de unde a plecat mai
departe la Salzburg. S-a casatorit in 1952 in orasul lui Mozart
cu Kando Katalin (Kitty), nepoata celebrului inginer-inventator
cu acelasi nume. Impreuni cu sotia au emigrat in Statele Unite
ale Americii.

Despre soarta sa ulterioara acestui moment avem
informatii care sunt de multe ori contradictorii.

Este insd o certitudine cd la momentul sosirii sale in
“lumea noud” unchiul sdu Karoly mai trdia. (din cate am aflat,
baronul Kéroly care era o persoana foarte bine familiarizata cu
evolutiile politice a incetat din viata in anii '50.

Este de mentionat cd fiul lui Karoly, Charles de Végvar
care trdia tot la Boston nu a aratat nici cea mai micd urma de
interes fatd de posibilitatea recuperarii mostenirii familei.)
Fratele baronului Feri; Ede s-a stabilit tot In Statele Unite. Nu
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am reusit sd aflu anul mortii sale. Fiica si fiul sdu trdiau in
acelasi oras Boston.

In lungii sii ani de viatd care ii rimasesera baronul Feri
nu a reusit si treacd peste dezamagirile sale. In Statele Unite a
rupt orice relatie cu Aradul natal. A declarat unui ziarist
aridean stabilit in Israel cd si-a smuls radicinile. (In Statele
Unite a renuntat la titlul de baron si la numele Neuman
pastrandu-si doar derivatul nobilar ,Francis de Végvar”).

Ipoteza detasarii totale de trecut este sustinutd de
constatarea careia suporterii $i admiratorii din Arad nu i-au
gasit nicio explicatie timp de decenii; si anume faptul ca
baronul Feri incetase sa mai incerce orice contact cu UTA,
echipa sa favorita de fotbal, chiar in perioada sa de glorie cand
inregistra succese internationale rasundtoare in turneele din
strdinatate.

S-a crezut multd vreme cd s-a rupt si povestea de
dragoste dintre baron si fotbal. Insi s-a aflat ulterior ci in
Statele Unite avusese un rol important in popularizarea
fotbalului european si era suporterul formatiei Bayern
Miinchen. A zburat de mai multe ori din America in capitala
bavareza pentru a asista la meciurile mai imporante disputate
de noua favorita.

A pastrat legatura cu mai multi arddeni emigrati. L-a
sprijinit o vreme pe faimosul mijlocas Bonyhadi care devenise
rob al alcoolului in lumea noua si era doar umbra a ceea ce
fusese odinioard. Din corespondenta purtatd cu fostul inginer-
sef al fabricii de spirt si drojdie, stabilit intre timp la Budapesta
am aflat cd in ultima etapa a vietii; poate sub imperiul
nostalgiei, baronul s-a interesat de posibilitatea redobandirii
casei familiale aridene. Insd nu a manifestat nici un fel de
interes fatd de celelalte foste proprietdti imobiliare sau fabrici
din Arad.

Francisc Neuman a incetat din viatd in 1997 la varsta de
86 de ani in orasul Naples din Florida. (autorul acestor randuri
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a fost primul care i-a publicat necrologul in ziarul Jelen.
Cotidianul arddean a fost cel care a readus in atentia publicului
anii petrecuti la Arad de familia Neuman. De atunci au fost
multi cei care au facut referiri la viata membrilor familiei
Neuman si in special la cea a baronului Feri).

Fiul baronului Feri; I-am numit aici pe Andrew, nascut
in Statele Unite, a solicitat prin intermediul reprezentantilor sai
legali restituirea a doua imobile situate in Arad. A stipulat
expres 1n solicitarea sa cd va dona stadionul UTA orasului
Arad fara sa ceara despdgubiri, in cazul in care cererea 1i va fi
solutionatd in termen de sase luni. Era si un moment foarte
prielnic pentru oferta deosebit de generoasa, intrucat dreptul de
proprietate asupra stadionului era in litigiu, disputat fiind intre
fabrica aflatd la marginea prapastiei, echipa amenintatd cu
falimentul si municipalitate.

Acesta a fost ultimul gest nobil al familiei Neuman.

Andrew, nsotit de sotia sa a facut mai multe vizite in
Arad care au starnit un interes deosebit din partea presei. Parea
ca stie foarte putine despre cei 37 de ani petrecuti in Arad de
catre tatdl sdu. Sau cel putin a ldsat aceastd impresie in
Romania. Conform celor declarate presei; tatal sau a fost foarte
rezervat in istorisirea vietii sale din Romania. Explicatia rezida
poate in faptul ca relatarile fiului au fost imprecise. Pare insa
credibila afirmatia sa conform careia tatdl sau nu evita
meleagurile natale pentru ca i s-ar fi recomandat “sa uite
definitiv Romania”, ci pentru ca in noua sa patrie ar fi intrat in
randurile CIA.

Andrew avea neclaritati si in ceea ce privea apartenenta
confesionala a tatdlui sau si a dinastiet Neuman. “Nu avea
habar” ca membrii familiei Neuman au trecut progresiv la
religia catolica. Evident, au facut aceasta in cea mai mare
discretie.

Ca un adevarat “yankeu” Andrew nu era prea interesat
de trecut. La 22 februarie 2005 a predat in mod oficial
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stadionul orasului. Protocolul semnat cu Primaria Municipiului
Arad prevedea ca arena sa poarte numele lui Francisc Neuman,
ceea ce S-a si Intamplat Intre timp.

Celelalte imobile revendicate si restituite, printre care
se numara casa familiald de pe strada Horia nr.6; casa de
oaspeti si resedinta de mai tarziu a lui Nicolae Ceausescu, au
fost revandute rapid. Cu acestea Andrew a incheiat capitolul
Arad.

In cimitirul evreiesc din cartierul Gradiste linga
monumentul inchinat memoriei victimelor holocaustului se afla
locul de veci familial ornamentat al lui Neuman Alfred.
Monumentele funerare ale celorlalti membri ai familiei si
predecesorilor sunt situate in capatul dinspre centrul orasului al
aceluiasi cimitir pe parcela K si este usor de recunoscut dupa
lucrarea de arta.

Numele celor mai mari binefacatori ai Aradului de pana
acum este purtat s1 de o strada, de Liceul Textil si de Scoala
Generala din cartierul Gai.
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Epilog

Dupa plecarea familiei Neuman multi prevesteau
prabusirea colosului industrial creat de catre ei.

Reprezentantii noii puteri proletare radeau copios la
auzul acestor afirmatii.

Fara putintd de tdgada; in anii socialismului s-au gasit
oameni capabili sa conduca atat moara cat si fabrica de spirt si
drojdie cu rezultate deseori notabile. Cu toate acestea
“sistemul” economiei planificate, industrializarea fortata si
lipsa retehnologizarilor au condus 1n timp la inevitabilul declin.
Fabrica ajunsese sa vegeteze in deceniul premergétor revolutiei
din decembrie 1989. In perioada privatizirilor din anii "90
fabrica a fost devalizata si distrusa, iar sectiile si activele ei au
fost cumpdrate pe bani marunti de catre diversi antreprenori
dornici de Tmbogatire rapida. Au modificat si recompartimentat
discretionar spatiile interioare amenajate initial in vederea unei
productii optime, iar atelierele si constructiile interioare pe care
ei le considerau de prisos au fost demolate (la ora la care scriu
aceste randuri inca mai functioneaza o micd sectie destinata
productiei de lichior).

Uriasul utilaj cu abur purtand inscriptia anului 1851 si
care a fost “inima” fabricii timp de 140 de ani a fost vandut ca
fier vechi. Nimanui nu i-a trecut prin cap cd piesa
matusalemica trebuia salvata pentru ca avea o certa valoare
muzeala. Distrugerea monumentelor industriale s-a facut si la
Arad in modul cel mai barbar cu putinta.

Dupa stiinta mea nu a fost surprinsd pe pelicula
fotografica starea initiala a spatiilor interioare, desi cladirile
figurau 1n lista monumentelor.

Uzina textild a avut o soarta si mai cruda.

Uzina textila a ocupat un loc de frunte in industria de
profil timp de multe decenii, desi situatia muncitoarelor care
lucrau in trei schimburi nu era deloc de invidiat. Atata timp cat
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echipa de fotbal a fost performanta si se afla printre cele care
conduceau primul esalon al fotbalului romanesc s-a reusit
camuflarea problemelor mari cu care se confrunta fabrica,
acestea fiind “maturate sub covor”.

Dupa privatizare fabrica a intrat intr-un declin accelerat.
Noii proprietari nu au fost capabili sau nu au vrut sa
investeascd Tn modernizare si inovatie. Piata de desfacere s-a
restrans treptat, iar in a doua jumatate a anilor 90
disponibilizarile salariatilor erau la ordinea zilei. A mai vegetat
timp de cativa ani dupd care noii patroni pusi pe cdpatuiala ai
colosului textil arddean; modelul si mandria Intregii industrii
usoare romanesti, au aruncat prosopul in ring. Au ajuns la
concluzia cd terenul de sub uzine valora mai mult decat
intreaga platforma industriala.

In scurt timp buldozerele au ficut una pamantul fostul
mamut industrial.

Sa distrugi este foarte usor. lar la Arad distrugerea a
fost ridicata la rang de arta.

Esecul marilor noastre obiective industriale poate
constitui subiectul unei dezbateri separate.

In locul glorioasei Uzine Textile Aridene s-au construit
blocurile unui nou cartier.

Multe dintre locuintele sale sunt de vanzare pana in
ziua de astazi!

Membrii familiei Neuman se “rasucesc In mormant
Local, in cimitirul evreiesc neolog din cartierul Gradiste sau In
mormintele orasului Naples si pe alte meridiane indepartate de
Arad.

9"

**k*
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PROIECTANTI AI PALATELOR SI
BISERICILOR DIN ARAD.
ARHITECTII ARADENL.

Orasele sunt impregnate pretutindeni pe cuprinsul lor

cu parafa si amprenta celor care le-au proiectat si construit. (Ei
sunt acei oameni exceptionali a cdror opere raman peste
veacuri si peste generatii, supravietuind cu mult celui care le-a
creat).

Orasele mari reflectd gusturile si preferintele
arhitectilor epocilor care se succed. Dar aceste gusturi au fost
adesea influentate de generozitatea sau dupa caz; de zgarcenia
edililor din toate vremurile, de necesitatile, gusturile si puterea
financiara a locuitorilor. Asa a devenit imaginea orasului
reflexia liniilor de fortd ale nivelului local al dezvoltarii
sociale.

In dezvoltarea oraselor din Crisana si Banat — in mod
special in anii din preajma sarbatorii mileniului, cat si in cei din
primele decenii ale secolului XX — se regasesc foarte multe
similaritati. In primul rand pentru ci poarta amprenta a doui-
trel personalitdti remarcabile cu un talent exceptional in artele
asociate arhitecturii. Daca Timisoara a avut un Téry Emil sau
un Székely Laszlo, sau Oradea pe Rimandoczy Kalman, tatal si
fiul; atunci in ceea ce priveste conceptia cladirilor
reprezentative ale Aradului, trebuie sa-1 pomenim inaintea
tuturor pe Széntay Lajos. Talentul, gusturile, precum si
educatia si instruirea sa erau la indltimea celor mai Inalte
exigente ale epocii in care si-a desfasurat activitatea.

Vrednic de maiestria sa i-a fost contemporanul si
colegul sau de breasla; sarbul Tabakovi¢ Milan Emil. Tot aici
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trebuie sa-l1 amintim pe inaintasul lor de origine germana,
Czigler Antal care a creat in cea de-a doua jumatate a secolului
XIX, fiind si primul architect-sef al Comitatului Arad. El a fost
cel care a proiectat Catedrala Ortodoxa veche din Piata Mare.
(Casa in care s-a nascut, situatd pe actualul Bulevard al
Revolutiei este astazi sediu al Rectoratului Universitatii de
Vest “Vasile Goldis™).

Tabloul arhitectilor aradeni nu ar fi Intreg daca nu am
aminti de firma de proiectari si constructii Fodor-Reisinger sau
de Steiner Jozsef si Jend, de Halmay Andor si de Szomorkényi
Rudolf.

Fiecare dintre cei enumerati meritd atentia noastra;
chiar daca nu in mod egal distribuita, pentru ca fiecaruia dintre
ei i-a revenit un rol insemnat in plasmuirea cladirilor publice
reprezentative care definesc imaginea actuala a orasului.

Apogeul carierei lui Szantay Lajos coincide cu perioada
cea mai dinamica si cea mai prolificd a dezvoltarii Aradului,
perioada in care prosperitatea locuitorilor sdi atingea cote
maxime; fapt care s-a reflectat si in evolutia pe un trend
ascendent a apetitului pentru antreprenoriat in domeniul
constructiilor. Szantay s-a bucurat de succesul si gloria
dobandite n apogeul carierei, dar la batranete a avut parte de
privatiuni si neglijare, ba chiar mai mult decat atit; de
numeroase manifestdri de ingratitudine ale generatiilor care au
urmat.

Numeroase personalitdti politice marcante ale secolului
XX au avut parte de aceeasi soartd. Dar in timp ce politicienii
sunt oamenii momentului, arhitectii sunt oamenii veacurilor.
Este aproape incontestabil ca acei care au daruit toata viata; au
slujit si au creat pentru orasul lor, ar merita ca numele lor sa
straluceascd pe toate acele edificii care laudd spiritul,
imaginatia si gusturile creatorilor.

Din nefericire, in timpurile noastre, pe meleagurile
noastre lucrurile stau cu totul altfel. Memoria lui Szantay nu a
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fost onoratd pand in prezent nici cu aceastd minima
recunostintd. Nici la aniversarea celor 100 de ani de la nastere
in 1972 si nici la comemorarea celor 40 de ani trecuti de la
moartea sa in 2001.

Poate ca greseala ar putea fi reparatd la jubileul de
jumatate de secol in 2011.

Personalitatea marcantd a arhitecturii arddene din
secolul XX s-a nascut la Arad in 1872. A urmat studiile medii
in Arad, dar a sustinut examenul de bacalaureat la Budapesta.
A obtinut diploma Universitatii Tehnice din Ziirich, dupd care
si-a facut stagiatura la Budapesta.

Spiritul practic, gusturile si personalitatea de nadejde a
tanarului arhitect au fost apreciate nu doar de catre clientii sai, ci
si de catre edilii orasului. Cuvantul sau avea greutate, in special
atunci cand se luau decizii in chestiuni urbanistice. A fost ales in
numeroase comisii de specialitate, fiind o personalitate de
prestigiu care se bucura de respectul comunitdtii arddene.

Toate acestea se datorau competentei sale de specialitate.

In perioada aceea exista o abundenti in cererea de
proiecte iar concursurile pentru realizarea lor se succedau cu
repeziciune. Gratie acestora Szantay a primit foarte multe
comenzi. Biroul sau isi asuma deseori si punerea in aplicare a
proiectelor.

Széntay a castigat dreptul de a proiecta Biserica
evanghelica-luterana (Biserica Rosie) la un concurs organizat in
1904. In munca sa de proiectare a acestui edificiu generos, dar
foarte pretentios, arhitectul s-a concentrat si asupra
decoratiunilor si facilitatilor interioare, ceea ce era o noutate la
vremea respectiva.

Cunoscut sub denumirea populara de “Biserica Rosie” -
gratie caramizilor de culoare rosie cu care a fost ornamentat
exteriorul, lacasul de cult a fost inaugurat si sfintit in luna
septembrie a anului 1906. Pe terenul din proximitatea bisericii a
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fost construit Palatul Luteran cu fatada spre trei strazi, intr-un
stil simplu si practic, tot pe baza planurilor lui Széntay.

Cea mai importantd realizare din Arad semnatd de
Szantay Lajos este Palatul Cultural. “Daca nu ar fi realizat nimic
altceva, cu aceastd creatie monumentala si-ar fi inscris totusi
numele pentru eternitate in istoria orasului Arad” — scria despre
el Almanahul aniversar aparut in 1914 cu prilejul jubileului de
80 de ani de la ridicarea Aradului la rangul de oras liber regesc.

Constructia unuia din cele mai impozante edificii ale
orasului a fost un proces anevoios si presarat cu vicisitudini.
Pentru realizarea visului sau, arhitectul a purtat o lupta
asemanatoare celei duse de personajul lui Cervantes, Don
Quijote. In aceasta lupta si-a gasit numerosi sustinatori in randul
intelectualitatii aradene.

Conducatorii de atunci ai Societatii Culturale Kolcsey, in
persoana presedintelui Varjassy Arpad si a secretarului
Szoll6ssy Istvan au fost autorii unei campanii de presa care
devenea din ce in ce mai hotdratd imediat dupa intrarea in
secolul XX, prin care sustineau necesitatea edificarii unui palat
reprezentativ care ar fi urmat sa gazduiascd colectia de relicve
ale Revolutiei din 1848-1849 precum si colectia de arta. Muzeul
de relicve se deschisese publicului inca din 15 martie 1893 la
etajul II intr-una din aripile teatrului nou, dar spatiul de
conjuncturd s-a dovedit repede insuficient pentru colectia care
sporea neincetat. Mai tarziu sustindtorilor li s-a alaturat si
Krenner Miklés, publicist remarcabil si istoric de exceptie,
precum si o Intreagd pleiadd de intelectuali aradeni. Implicarea
lor sociald n-a rdmas fara ecou.

Conducatorii orasului au decis in cele din urmd sa
construiasca noul agezdmant al culturii publice si au lansat mai
multe concursuri nationale si internationale pentru proiectarea
edificiului. Primul dintre ele chiar in 1901.

La un moment dat pe masa comisiei de jurizare zaceau
17 proiecte, printre ele numarandu-se si cele ale unor specialisti
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din Budapesta, Berlin sau Paris, dar niciunul nu a reusit sa
castige fara echivoc simpatia membrilor comisiei.

Szantay a participat la randul sau cu doua proiecte, dar in
cazul sdu comisia avea rezerve In ceea ce privea locatia aleasa.
In cele din urma, in 1907 Szantay a ficut o noud propunere
pentru un amplasament situat intre parcurile de pe malul
Muresului care a fost acceptata, dar lucrarile aveau sa inceapa
abia in 1910 si urmau sa dureze nu mai putin de trei ani.

Impozantul Palat al culturii publice era inaugurat la 26
octombrie 1913 in prezenta ministrului culturii Jankovich Béla
si a scriitorului Rakosi Jend.

Doar de dragul ineditului situatiei consemnez cd in
acelasi an fusese inaugurat si la Targu Mures impozantul Palat
Cultural construit la insistentele ctitorului de oras; 1-am numit
aici pe primarul Bernady Gyorgy, o perla a stilului Secession,
creatia arhitectilor budapestani Komor Marcell si Jakab Dezsd.
Sunt multi cei care fac o paraleld inutila intre cele doua
institutii Inrudite.

Fara indoiald, Palatul din Targu Mures este mult mai
cunoscut, in primul rand pentru ca pe langd cei doi mari
arhitecti amintiti, la edificarea sa au contribuit si ale nume
sonore ale curentului Secession — Thoroczkai-Vigand Ede,
Korosfoi-Kriesch Aladar, Nagy Sandor si Roth Miksa; in timp
ce la Arad putem aminti In acelasi context doar sculpturile lui
Rubleczky Géza.

Dacd totusi comparatia este inevitabild, md rezum sa
remarc cd Palatul din Targu Mures este prin excelentd o
constructie secession specific maghiara; in timp ce Palatul
arddean este cosmopolit, fiind construit in stiluri mai putin
comune si utilizate in campia panonica.

In citadela culturii publice aradene si-au céstigat locul
colectia de renume national dedicata relicvelor Revolutiei de la
1848-1849, colectia ordseneasca de artd, precum si o biblioteca
bogatd in volume.
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Sala de concerte ornamentata din belsug si cu o acustica
excelenta era fara pereche intre orasele de provincie ale vremii
respective. Constatarea este validata pana in zilele noastre si la
nivelul intregii Romanii, fiind intdritd de catre numerosi
muzicieni si specialisti internationali. (sd& nu uitdm ca
Societatea Filarmonica arddeand fusese fondata in anii 90 ai
secolului XIX si avea activitate cu caracter permanent inca de
la vremea respectiva).

Genialul proiectant a creat fatadele dinspre Bulevardul
Dragalina, dinspre faleza Muresului si dinspre parc in stiluri
arhitectonice diferite (renascentist, gotic-francez, baroc-
francez, rococo vienez, etc) pentru a evita monotonia fatadelor
lungi. Accesul spre intrarea principald strajuitd de sase stalpi
corinteni care amintesc de templele grecesti se face pe scari
largi de dimensiuni monumentale.

In aceeasi perioadd era inaugurati etapizat cealaltd
capodopera a secessionului arddean, palatul lui Bohus Lészl6.
Era cea de-a doua cladire arddeana care dispunea de lifturi
(prima fiind Palatul Ortutay in 1911!). Cladirea cu trei etaje are
deschidere spre trei strdzi, dispune de patru intrari si era
amenajata cu decoratiuni interioare deosebit de bogate.

Cu cativa ani inaintea Palatului Bohus, Szantay a
proiectat palatul situat la intersectia strazilor Batthyany si
Széchenyi (astazi strdzile Episcopiei si Horea), cladire extrem
de decorativa cunoscutd pana astazi sub denumirea de Palatul
Szantay.

De asemenea sunt operele lui sediul Camerei
Industriilor, camera de rugdciuni si extensia Bisericii
Reformate (opera realizatd in colaborare cu Domotor Laszlo),
antrepozitele de pe calea Curticiului (Calea 6 Vanatori) si
locuinta sa din Piata Tokoly (acum Piata Catedralei colt cu
strada loan Russu Sirianu).
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Azad - Kaltur palota
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Palatul Cultural din Arad care aminteste de templele grecesti a
fost inaugurat in 1913, la fel ca institutia similara din Targu
Mures

Ludovic Szantay la vremea proiectarii Palatului Cultural
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Panoramlc stradal aradean dln prima Jumatate a secolulul XX.
In plan indepartat se remarca Palatul Bohus

Capodopera Tui Mllan Emil Tabakov1c Biserica Minoritilor in
prima jumatate a secolului trecut
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AVJ%...__A SIS

Pe baza planurilor lui Milan Emil Tabak0V1c a fost construita
Scoala Civila Romana de Fete (cladirea spitalului TBC)

Una din cele mai frumoase cladiri secession din oras; vila
Urban, proiectatd de arhitectul Steiner (fostul sediu al Directiei
Agricole)
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Aceastd ultima cladire asteaptd de zeci de ani o tablita
comemorativd care sd aminteasca cd este vorba de locuinta
ilustrului arhitect al orasului.

Szantay este unic printre contemporanii sai si prin
productivitate. Pe langd cladirile publice din oras, cladirile
industriale din jurul Aradului si monumentele funerare din
cimitire a proiectat 45 de cladiri pentru locuit, acestea fiind
ridicate in totalitate.

Intr-un repertoriu redactat in 1950, pe vremea cand
arhitectul se afla in cel de-al 78-lea an al vietii, figureaza nu
mai putin de 97 de pozitii. Dintre acestea doar 16 au ramas in
faza de proiect, restul fiind finalizate.

Szantay a muncit intr-un ritm sustinut si dupa Unire,
dar odata cu trecerea anilor a fost din ce in ce mai marginalizat,
primind din ce in ce mai rar comenzi pe masura talentului cu
care era inzestrat.

Adevarul este ca 1n perioada interbelica puterea vremii
a marginalizat tot mai simtitor Aradul, fenomen ce s-a
manifestat si prin scaderea apetitului pentru ridicarea de noi
constructii.  Perioada se caracterizeaza prin lipsa de noi
constructii monumentale. Castiga teren scoala Bauhaus,
reprezentanta a curentului functionalist, exponentii sdi fiind
arhitectii noii generatii, iar cea mai pregnanta personalitate era
Silvestru Rafiroiu, arhitectul-sef al orasului. Activitatea
arhitectilor Domotor Laszlo, Fenyves Karoly, Marian Janos,
Ratz Emil, Szomorkényi Rudolf, Steiner Jozsef si Tritthaller
Ferenc s-a intins pana in aceasta perioada.

In perioada dinspre apusul vietii, cand criza in care afla
se adancea, Szantay se strdduia sa se facd util prin
administrarea treburilor curente ale bisericii reformate.

Anii care au urmat celui de-al doilea razboi mondial au
lasat urme nesterse in sufletul constructorului aradean cu
mainile aurite. Lupta lui Don Quijote ajunsese la apogeu.
Personalitatea apropiata bisericii a fost cu totul izolata de noile
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autoritdti care nu au mai recurs nici la expertiza sa
profesionala.

Biografia si Repertoriul pe care I-am amintit intr-unul
din alineatele precedente au fost intocmite de artistul aflat la o
varstd venerabila atunci cand s-a adresat autoritatilor orasului
cerand recomandarea acestora cdtre Fondul Artistilor 1n
vederea suplimentdrii pensiei, intrucdt se confrunta cu
probleme grave privind asigurarea mijloacelor necesare
existentei cotidiene.

Insa cabinetul inginerului-sef al orasului i-a respins
cererea. Intr-una din cele mai innegurate perioade ale dictaturii
comuniste Szantay care si-a pastrat credinta si care a depus o
munca atat de rodnicad in folosul orasului natal nu a primit (si
nici nu putea primi!) un supliment de pensie de la asociatia
profesionald a proiectantilor si constructorilor.

Privatiunile cu care se confrunta l-au dus pe artist Intr-0
stare deprimanta. Respingerile de care avusese parte l|-au
impins sd renunte sa mai bata la diverse usi pentru a obtine un
pasaport desi Universitatea Tehnica din Ziirich 11 acordase
Diploma de Aur (1)

Sardcia si-a pus amprenta pe ultimii sai ani. A murit ca
un om distrus in 1961.

Ironia sortii a facut ca cel care a proiectat palate,
biserici, locuinte si monumente funerare sa fie Tnmormantat
chiar cu dificultate si in cele mai modeste conditii de catre
unica lui fiica.

Acordarea numelui sau unei strazi centrale din oras este
o foarte palidd compensatie. La Arad Szantay Lajos ar merita
mult mai mult din partea Aradului!

Celalalt titan al arhitecturii locale, Tabakovi¢ Milan
Emil este tot un fiu al Aradului. Stramosii sai fusesera graniceri
sarbi care au aparat granitele Imperiului Austriac de otomani.
Milan a vazut lumina zilei in 1860. Si-a inceput studiile la
Gimnaziul Minoritilor, iar diploma de arhitect a obtinut-0 la
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Budapesta. Si-a intregit cunostintele si si-a desavarsit abilitatile
in Franta, Italia si Germania. Dupa intoarcerea acasa a instruit
in desen tehnic sute de specialisti de prima mana, dupa care si-
a deschis un birou de arhitecturd si s-a dedicat proiectdrii de
cladiri.

Dupa schitele lui Tabakovi¢ si sub directa sa indrumare
intre 1902 si 1906 a fost construitd Biserica Minoritilor din
centrul orasului (Catedrala Catolicd). De asemenea a proiectat
Palatul Sarbesc, cazarmele militare, cazarma cavaleriei (astazi
sanatoriu de pneumologie), Scoala Civila Romana de Fete (azi
Spitalul TBC), cladirea principala a Clinicii de pediatrie,
Scoala civila de baieti (astazi spital), Casa Tribunei, Sinagoga
ortodoxa, Loja zidarilor, Palatul si farmacia Foldes careia i-a
proiectat amenajarile interioare si mobilierul folosit pana in
ziua de astazi (!)

Tabakovi¢ poate fi privit ca fiind cea mai marcanta
figurd arddeana a curentului secession de la inceputul secolului
XX.

Privind din aceasta perspectivda plecarea sa in
Iugoslavia si stabilirea sa la Novi Sad dupa Unire a reprezentat
o adevarata pierdere pentru Arad.

La initiativa Asociatiei Arhitectilor Sarbi din Novi Sad
in colaborare cu Uniunea Sarbilor din Arad pe casa in care a
locuit in Piata Catedralei la numarul 8 a fost dezvelitd o placa
comemorativad in cinstea reputatului arhitect si a familiei sale.

In urmi cu cativa ani municipalitatea arideani a
acordat numele arhitectului unei strazi din cartierul Aradu Nou
(cam sldbuta recunostinta, nici macar in centrul orasului!).

Cel mai vrednic urmas al celor doi titani a fost Steiner
Jozsef. S-a specializat pe proiectarea caselor de locuit si
remodelarea fatadelor in stil secession. In acest context nu
putem trece fara sd amintim de Casa Doman si de Casa
Rozsnyay sau de casa de locuit din coltul Pietii Romane pe
care a proiectat-o integral, precum si de Scoala de fete de pe
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strada Bisericii (Lucian Blaga) sau de vila lui Urban Ivan de pe
strada Closca aflatd acum intr-o stare dezolanta (fostul sediu al
Directiei Agricole din Arad).

Tot pe aceastad strada cu mai multe cladiri remarcabile
construite 1n stil secession, trebuie sd amintim casa din coltul
strazii proiectata de arhitectul Kovér Lajos, care aminteste de
lucrarile lui Gaudi din Barcelona.

Remarcdm si firma Fodor—Reisinger cu multe realizéri
in Arad dintre care se remarca cladirea Scolii de Invatitori si
hala industriala a Fabricii de Automobile Marta.

Cladirea fostului sediu al Trezoreriei, actualmente sediu
al Facultatii de Stiinte Economice al Universitatii Aurel Vlaicu
se leagad de numele lui Halmay Andor. La fel si proiectul de
reconstructie al Teatrului nou de dupa primul incendiu. Numele
lui Szomorkényi Rudolf Rezs6 este evocat de Casa de culturd a
minoritilor inauguratd in 1927, precum si de stadionul UTA
construit in 1946, actualmente demolat.

*k*k
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Parteaa ll-a
NOPTI ALBE






CELE NOUA ZILE ALE RAZBOIULUI

Sperante, spaime, tragedii

Trebuie sd ne confruntdm si cu paginile mai putin
glorioase ale istoriei pe care trebuie sa ni le asumam. Ne place
sau nu; nu putem aplica politica strutului si sa stdm ascunsi de
adevar cu capul in nisip. Faptele sunt incontestabile.

Nu a sosit timpul pentru o interpretare stiintifica si
impartiald a evenimentelor din cel de-al doilea razboi mondial
deoarece documentele secrete ale marilor arhive sunt inca in
mare parte sub sigiliu.

Cu toate acestea, la mai mult de saizeci de ani de la
evenimente, in explorarea aspectelor locale, cercetdtorul se
poate baza pe martorii evenimentelor in timp ce studiaza
sursele disponibile. Mai tirziu aceste marturii 1 amintiri
inregistrate pot ajuta cercetdtorii si mai mult in interpretarea
evenimentelor.

In memoria secolului al XX-lea istoria orald
completeazad episoadele din cel de-al doilea razboi mondial cu
faptele eroice sau cu cele de lasitate umand, mentionand astfel
o serie de evenimente care nu sunt cuprinse in paginile cartilor
de istorie. Cu toate acestea, de generatii, aceste episoade au
legat marile miscari istorice de cunoasterea meleagurilor
natale, avand ca rezultat adevarate lectii.

Pentru o lungd perioadd de timp, partea de vest a
sudului Transilvaniei a fost atinsd doar tangential de cétre
vartejul celui de-al ll-lea razboi mondial. A existat un calm
»relativ’ la Arad. A fost relativ doar pentru ca impactul politic,
economic, psihologic al evenimentelor de pe campul de lupta a
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fost resimtit si aici, fiind Tn mod obisnuit unul de uzura pentru
populatie.

Dupa diktatul de la Viena, despre soarta numarului
mare de evrei separati de granitd care fusesera tarati in lagarele
de muncd transnistrene soseau vesti din ce in ce mai
ingrijoratoare. Aradul si imprejurimile sale au fost inundate de
refugiati din Moldova inainte de deschiderea frontului, apoi de
refugiati din nordul Transilvaniei pe masurd ce frontul se
apropia.

Primul soc major a lovit populatia orasului la 3 iulie
1944. In acea zi Fortele Aeriene Aliate au bombardat fabrica de
vagoane producdtoare de arme si gara in doud mari raiduri.
Doua sute de arddeni si-au pierdut viata in timpul
bombardamentului, numarul ranitilor fiind aproximat la cateva
sute. O mare parte din zona industriala a Aradului si cateva
case rezidentiale se aflau in ruina.

Dupd ce Romania a intors armele la 23 august 1944
Aradul a devenit peste noapte un oras de frontiera ostil. La 11
septembrie, in cadrul ofensivei din sudul Transilvaniei, trupele
maghiare si germane au parasit valea Crisurilor pentru a ocupa
valea Muresului. De fapt, tot ce trebuiau sa faca era sa asigure
retragerea trupelor Wehrmachtului cu aceastd aparentd
ofensivd. Astfel au ajuns la poalele vestice ale Muntilor
Zarandului unde s-au confruntat cu o rezistenta darza din partea
trupelor sovietice si roméane.

Pe masurd ce frontul se apropia, crestea si tensiunea din
Arad. Réspandirea stirilor de groaza a fost facilitata de faptul
ca aparatele de radio fusesera rechizitionate mai devreme.
Zvonurile (de groazd) se raspandeau din gura in gura. Populatia
romaneasca a orasului era aproape de panicd. Marea majoritate
a celor aproape zece mii de evrei vorbitori de maghiard
asteptau ultimele evolutii cu sentimente confuze. Pe baza
experientei din Transilvania de Nord, Federatia Nationald
Evreiasca a lansat recomandarea ca oricine o poate face; sa
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paraseasca Aradul cat mai curand posibil. Comisia democratica
evreiasca filocomunista, pe de alta parte, a lansat o propaganda
persistenta pentru a demonstra ca trupele sovietice vor respinge
atacul germano-ungar in cateva zile de la cucerirea Aradului si
a condamnat agitatorii care creau panica.

Pe baza evolutiillor de pe campul de luptd multi au
considerat cd marele pericol s-a incheiat si ca teama de a fi tarat
in lagarele mortii nu mai era de actualitate. Unii dintre cei
inrolati 1n taberele de munca fortatd s-au intors si ei acasd. Cu
toate acestea, cei mai precauti din populatia evreiascd au fugit
spre interiorul tarii, ldsdnd Tn urma o mare parte din bunurile lor.

De asemenea, o parte din populatia roméineasca a
resimtit situatia ca fiind nelinistitoare si a ales calea pribegiei.
O parte din populatia satelor romanesti periurbane a pornit spre
Deva cu trenul, carul si uneori chiar pe jos, conducandu-si o
parte din turmele de vite in fata.

Desfasurarea evenimentelor de pe campul de luptd din
jurul Aradului se schimba aproape in fiecare ora. Nici
prefectura, nici primaria nu aveau informatii corecte. Acest
lucru se datora faptului ca au avut parte de cea mai mare
surpriza.

Dupa 10 septembrie 1944 toate indiciile aratau ca
Aradul era ocupat de Armata Rosie. Autoritatile locale au facut
in graba pregétirile pentru primirea lor; langa drapelul national
roman fiind arborat cate un steag rosu pe principalele cladiri
publice, iar o poartd de primire triumfald a fost inaugurata in
statia de tramvai de la Podgoria.

Pe 13 septembrie s-a raspandit ca o flama vestea ca
Macea a fost ocupatd de trupele maghiare aflate 1in
contraofensivd. La pranz pe langd localititile Sofronea si
Dorobanti avanposturile diviziunii blindate "Budapesta™ erau
prinse 1n lupta cu unitatile romane ale diviziei nr.1 cavalerie.

In cateva ore drumul spre Radna era inundat cu siruri
nesfarsite de refugiati. Politia care patrula pe motociclete prin
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oras s-a grabit sd linisteascd populatia: ,,Nu existd motive de
ingrijorare, atacul inamicului a fost respins”.

Dupa-amiaza, dupa lupte acerbe pe Calea Curticiului
(astazi 6 Vanatori) si In Micalaca, trupele maghiare au ocupat
cartierul Gradiste de la periferia Aradului, iar apoi cateva
vehicule blindate au facut un raid prin centrul orasului.

Dupa cei sositi in avanposturi, a doua zi, adicd in
dimineata zilei de 14 septembrie, dupd ce a ocupat podul
feroviar catre Timisoara, grosul trupelor maghiare format din
regimentul 1 armatd mecanizata a ajuns la Arad.

A doua zi, in fata Primariei, trupele au facut o
demonstratie de fortd. Martorii au spus ca vehiculele blindate
au marsaluit de doud ori prin fata tribunei de onoare
improvizate in graba pentru a face ca numarul trupelor de asalt
sd pard mai mare.

La Institutul si Muzeul de Istorie Militara din
Budapesta am reusit sd gasesc o scrisoare de la comandantul
regimentului de puscasi care a ocupat Aradul, colonelul
Gyorgy Vastagh.(1) lata cateva fragmente ale scrisorii:

,Aradul a fost atat de surprinzétor lovit de miscarea mea
de ocolire, incat de la viata care se desfasura normal la 12, in
orele amiezii, s-a ajuns la apogeul panicii la 4 dupa-amiaza ..."

,»La sase si jumatate am intrat primul in piata principala
a Aradului, stdnd pe varful rezervorului vehiculului meu de
elitd. Armele Incd rasunau cand am intrat. Orasul era pustiu, nu
se vedea niciun suflet, dar totusi veneau focuri de arma ... "

,Chiar in prima seara am capturat cetatea Aradului cu
multi prizonieri, o cantitate nemasurata de echipament militar
si aeroportul pe care se aflau 32 de bombardiere de fabricatie
germand echipate cu bombe, pe 1dngd acestea si o baterie de
aparare antiaeriand din proximitatea aeroportului. Am petrecut
noaptea in Arad in mijlocul Impuscaturilor care nu conteneau.
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Renumitul farmacist Foldes Béla a fost una dintre victime

(fondatorul fostei farmacii Grozescu)
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Am fixat un brat de mitraliera in piata principald si
trageam 1n aer la intervale dense. A doua zi la 11 dimineata am
adunat majoritatea trupei mele; pe cei care nu erau in serviciul
de siguranta, si am marsdluit de-a lungul strazii principale din
Arad in fruntea trupelor mele ... "

,»La pranz, in jurul orei 12 a ajuns la Arad si infanteria
si atunci si-a facut intrarea si generalul-locotenent Jozsef
Heszlényi. Heszlényi mi-a multumit in fata publicului,
strangandu-mi mana - pentru asaltul rapid"

In fata Primariei a fost improvizat intr-o singurd noapte
un stand pentru ,,parada militard” care urma sa fie organizata in
dupa-amiaza urmatoare.

Intr-adevir, parea ca armata invadatoare s-ar fi stabilit
pentru o sedere indelungati aici. in seara zilei de 14 septembrie
au sosit o unitate a politiei maghiare si una a jandarmeriei
maghiare. Patrule au fost organizate in oras si in imprejurimile
orasului. Voluntarii, inclusiv multi studenti maghiari, au
inceput sa reinscriptioneze tablitele indicatoare stradale cu
numele avute anterior anului 1920.

A doua zi a avut loc o Liturghie in Biserica minoritilor
(Catedrala Catolicd) din centrul orasului. Erau atat de multi
prezenti incat nu incapeau in bisericd - spun martorii oculari
(2). Dr. Kéroly Jegessy, procuror general pensionat si mai apoi
avocatul Lajos Széll au fost convocati la Primarie unde s-a
incercat convingerea lor sd-si asume functia de prefect sau
primar. Invocand varsta Tnaintatd si starea de sandtate precara,
Jegessy a refuzat oferta. La fel s-a intamplat si in cazul lui
Lajos Sz¢ll care a invocat posibilele consecinte ulterioare ale
gestului sau. Reticenta lor de a accepta propunerile dovedea o
dozi buni de curaj civic. In cele din urma sarcina a fost
preluata de un oficial pe nume Mayer de la Oficiul starii civile.
Pe langa el, din partea Comandamentului administrativ, a fost
desemnat referent civil Kazmér Horvath, consilier din Novi
Sad.(3)
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Ziarele in limba romana au fost interzise (ziarele
maghiare din sudul Transilvaniei fusesera interzise de
Guvernul roman la scurt timp dupa diktatul de la Viena) si a
fost publicat ziarul Aradi Hiradd, din care au aparut doar trei
numere. (astdzi este o raritate de presd extraordinard, am
cunostinta de o singura copie pastrata intr-o colectie privata).

Editorialul primului numar a fost scris de episcopul
luteran Gyorgy Argay, in care facea apel la luciditatea
maghiarimii din oras. Ziarul, precum si afisele lipite in graba,
proclamau introducerea legii martiale si ,libertatea” de a
rechizitiona bunuri. A doua zi masinile de la fabricile mari au
fost confiscate. In oras si-au ficut din nou aparitia Gestapo-ul
si SS-ul, dupd ce formatiunile germane fusesera dezarmate
dupa intoarcerea armelor de la 23 August. Intr-o editie
speciald, ziarul Siidostdeutsche Tageszeitung (Cotidianul
german de sud-est) a chemat svabii din Aradul Nou sa se
,repatrieze”.

(Infamul criminal de rdzboi nazist Eichmann a
marturisit in fata judecatorului de instructie de la Haifa in 1961
ca se afla in Aradul Nou in septembrie 1944. Scopul sau era sa
evacueze svabii si spitalul german de acolo.(4))

Generalul-locotenent Jozsef Heszlényi (Hessler) care
era de origine germand a semnat la 15 septembrie afisele de
perete care anuntau cd evreii erau obligati sd poarte steaua
galbend. De asemenea s-a raspandit ca o flama vestea care
anunta pregatirea ghetoului in cetatea Aradului. Este demn de
remarcat si faptul ca autoritatile romane aveau deja elaborat un
plan si o hartd pentru infiintarea unui ghetou in cartierul
cunoscut anterior sub numele de Racfertaly in conformitate cu
legile antisemite. (4a)

Episcopul luteran Gydrgy Argay si avocatii Pal Széll si
Lajos Széll s-au adresat comandantului orasului Aladar
Asztalossy si, in numele maghiarilor din Arad, au incercat sa-I
convingd sa nu aplice reglementarile referitoare la evrei,
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argumentand cd evreii din Arad aveau simtdminte puternic
maghiare, iar limba lor materni era maghiara. Inci din 1848
acestia s-au alaturat luptei pentru libertate.

Aceeasi cerere a fost repetatd si inaintea generalului-
locotenent Heszlényi atunci cand acesta a ajuns la Arad venind
de la cartierul siu general din Dombegyhdza. In aceasti
delegatie a luat parte si preotul romano-catolic Ferenc Olah.
Heszlényi a fost extrem de surprins ca maghiarii din Arad s-au
ridicat in apararea evreilor si, in cele din urma, a spus ca
decretul nu mai putea fi revocat, dar a promis cd nu va grabi
punerea in aplicare dacd nu va fi presat de Comandamentul SS
din Arad.

Teama evreimii ramase in oras crestea de la o ord la
alta. Se baricadau in locuintele proprii. Cei care s-au aventurat
sd 1asd Tncercau fara succes sa primeasca vesti incurajatoare din
partea reprezentantilor comunitatii. Au fost citati la
Comandamentul orasului reprezentantii evreilor din Arad:
rabinul sef dr. Miklos Schonfeld, reprezentantul asociatiei
sioniste, Armin Gara si presedintele comunitatii dr. Jend
Fischer. Comandantul orasului Aladar Asztalossy i-a informat
ca Incepand cu a doua zi nu puteau iesi pe stradd decat purtand
o stea galbena si despre infiintarea unui ghetou in zona cetétii.
De asemenea, i-a avertizat ca cea mai mica abatere disciplinara
sau rezistentd putea sa aibd consecinte dintre cele mai grave.
Le-a pus in vedere sd infiinteze fard intarziere Consiliul
Evreiesc, intrucat incepand cu acel moment urma sa-si
comunice instructiunile doar consiliului.

Intorcandu-se in comunitate, rabinul sef Miklos
Schonfeld le-a cerut enoriasilor sd ramand pe strada cit mai
putin posibil, iar in cazul infiintarii ghetoului, i-a sfatuit sa
incerce sd se ascunda, pentru ca a merge in ghetou era
echivalentul unei morti sigure. (5)

Rossel Mordechaj, evreu arddean emigrat in Israel, si-a
publicat memoriile in 1995 in ziarul "Uj Kelet" ("Noul
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rasarit"). Acolo el mentioneaza doud episoade importante care
nu necesitd alte comentarii. Consiliul evreiesc a decis sa
incerce cu ajutorul personalititilor maghiarimii sd-i convinga
pe ocupanti si dea dovada de indulgent. Inainte ca acest lucru
sa aiba loc, rabinul sef al Aradului a primit vizita lui dr. Pal
Szuchy, membru proeminent al Partidului Maghiar dizolvat
anterior, care si-a oferit ajutorul. Cu sprijinul si medierea lui s-
a stabilit Intalnirea cu Consiliul Evreiesc format din unsprezece
membri. Ca urmare, episcopul luteran Gyorgy Argay si dr.
Lajos Sz¢ll au fost Insdrcinati sd calatoreascd la Budapesta si,
prin intermediul relatiilor pe care le aveau, sd incerce sd obtina
o audienta de la seful cabinetului lui Miklos Horthy sau chiar
de la guvernatorul insusi.

S-a sugerat sd se facd trimitere la faptul cd fratele
doamnei Horthy, Laszl6 Purgly (administratorul general al
Bisericii Luterane) locuieste in Arad, iar guvernatorul insusi s-
a casatorit in Biserica Reformatd din Arad. Episcopul luteran si
dr. Szell au acceptat insircinarea. In aceasta privinta episcopul
Argay a declarat: ,,Noi, care traim destinul unei minoritati,
trebuie sd ne unim nu numai in vremuri de restriste, ci si atunci
cand va fi pace.”(6)

Din nefericire cdlatoria nu s-a materializat.
Comandantul orasului a refuzat emiterea permisul de caldtorie,
fara de care era interzisd pdrasirea orasului.

La ordinul comandantului politiei Janos Toth,
Heszlényi a cerut o lista exactd a evreilor, desi a addugat ca a
incercat sa evite orice act neomenos.

Membrii Consiliului evreiesc i-au cerut comandantului
de politie T6th sa améane pentru doua zile depunerea registrului
evreilor, sustinand ca in zilele care urmau va cadea Ros
Hasana, una dintre cele mai mari sarbatori ale iudaismului.
Toth a mentionat cd ar putea plati clementa cu libertatea sa, dar
dupa o indelungata si persistentd munca de convingere a fost
dispus sa accepte cererea de amanare.
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Aceste doui zile i-au salvat pe evreii din Arad. In
dimineata depunerii listei, trupele sovietice se luptau deja la
periferia Aradului. Pe 21 septembrie trupele maghiare au
evacuat Aradul in doar citeva ore. In timp ce se retrigeau au
aruncat In aer toate cele trei poduri peste Mures si au deteriorat
liniile de cale feratd care duceau la gari. In noaptea de 22
septembrie 1944 unitatile Armatei Rosii au ocupat Aradul.

Odata cu retragerea trupelor maghiare, multi locuitori
din Arad au luat calea vestului.

In ultimele zile rabinul sef Schonfeld a fost ascuns de
episcopul ortodox Andrei Magieru, iar unul dintre oamenii de
incredere ai prefectului roméan Banciu care fugise, a fost ascuns
de catre Pal Alfoldy senior, presedintelele Asociatiei
Economice Aradene, in apartamentul sau.

Din nefericire aradenii nu au scapat fara victime umane
de ,,lumea maghiard” care a durat mai putin de noud zile in
timpul razboiului. Noud evrei si cativa ceferisti romani aflati la
serviciu si-au pierdut viata in timpul ocupatiei. Printre victime
s-au numarat; Foldes Béla, unul dintre cei mai renumiti
farmacisti transilvdneni, fostul locotenent austro-ungar Bizam
Laszl6, arhitectul Jozsef Weil, macelarul Mikloés Koch.
Circumstantele mortii lor sunt neclare. Amintirea victimelor
aradene este pastratd de coloana martirilor din vechiul cimitir
evreiesc. Feroviarii romani si-au pierdut viata in timpul
raidurilor aeriene asupra gdrii si asupra garniturilor feroviare.
(in editia din 11 iulie 1945 cotidianul aradean "Jov4" -
"Viitorul"- publica sub titlul "A fost capturat instigatorul
ucigasului lui Miklés Koch" articolul in care era demascat Emil
Schumacher, asistent de croitor in varsta de 26 de ani intrat in
serviciul Gestapo-ului in septembrie 1944, care pentru a-si
demonstra "loialitatea” I-a denuntat pe Miklos Koch a doua zi).

In urma intoarcerii trupelor romane si a reinstaurarii
administratiei, anchetele nu au lipsit. Mai multe persoane
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publice maghiare din Arad au fost anchetate si arestate pentru
perioade mai lungi sau mai scurte de timp.

Printre acestia se aflau episcopul luteran Gyorgy Argay,
pastorul reformat Lajos Tarndczy, calugarul minorit Imre
Gyorfty, avocatul Lajos Sz¢ll si dr. Nandor Berthe, profesor de
liceu. Majoritatea au fost internati timp de aproape un an. In
memoriile sale dr. Lajos Sz¢éll descrie in detaliu istoria
internarii lor. Dupa intoarcerea lor, nici cei care au plecat din
Arad cu trupele maghiare aflate in retragere nu au avut o soarta
mai bund. Timp de decenii au fost considerati persoane ostile
politic si nu au putut accede in ,,pozitii de Incredere”.

Potrivit jurnalului generalului maior Antal Vattay
(Vetter), asistentul principal al lui Horty: Jozsef Heszlényi,
comandantul Armatei a 3-a, a creat un climat public
antimaghiar prin declaratiile sale antievreiesti si antiromanesti.

Prin urmare, guvernatorul a ordonat inlocuirea sa, dar
colonelul Géza Csatay (ndscut la Arad in 1888) si ministrul
apararii Géza Lakatos nu au executat aceasta dispozitie. In vara
anului 1945 Heszlényi s-a sinucis in Zwette, Austria, de teama
sa nu fie anchetat.

Mormintele soldatilor cazuti in luptele din jurul Aradului
sunt ingrijite In cimitirul din Ghioroc de catre localnici. Dupa
1989 cantorul bisericii romano-catolice locale, regretatul Janos
Csészar, a realizat un monument funerar pe propriile speze si
planuri. Cate un monument al eroilor a fost ridicat si in Zerind,
lermata Neagra si Pecica. Existd, de asemenea, morminte
militare la Ineu, Pancota, Sanpaul si la Siria.

Mormintele soldatilor si prizonierilor de razboi
maghiari si germani din Cimitirul Pomenirea din Arad au fost
igienizate ultima datd in 1960. Existd 20 de nume in registrul
celor cazuti in 1944-1945 in evidentele bisericii minorite. Opt
dintre soldatii ucisi in luptele de la Arad din 14-22 septembrie
1944 au fost ingropati aici. (7)
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Parcelele militare maghiare si germane din acest
cimitir, in care se gisesc si monumentele soldatilor roméani si
sovietici, au fost lichidate in anii 1980, iar soarta ramasitelor
pamantesti exhumate raméane necunoscutd. Cu toate acestea
cunoastem numele soldatilor Ingropati aici in 1944-1945 pe
baza unei liste a Crucii Rosii pastratda de economistul Karoly
Fekete care s-a ocupat de acele morminte.

Mormintele celorlalti soldati maghiari din fostul cimitir
militar din Micalaca au fost lichidate in 1979 cand perimetrul a
fost nivelat pentru construirea noului cartier.

Cu toate acestea, stim de mult cd un soldat care a cazut
pe campul de luptd nu este un dusman, ci o victima.

Romania a semnat un acord bilateral privind Ingrijirea
mormintelor de rizboi. Intr-un alt cimitir din Micélaca este
ingropat locotenentul Zoltdn Papp si cei cinci tovarasi ai sii,
cazuti in luptele din septembrie 1944.

In 2009 sase morminte militare din cimitirul Gai au
fost restaurate de enoriasii locali din resurse proprii la initiativa
preotului paroh Tivadar Sandor.
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CASELE CU FELINAR ROSU SI
BORDELURILE ARADULUI DE ALTADATA

A
Intr-un reportaj pe care l-am scris in 1990 am prezentat

cea mai periclitatd parte a orasului vechi ca fiind fosta Piatd de
peste (acum Piata Heim Domokos) si imprejurimile sale. Cele
aproape doud decenii scurse nu au fost suficiente pentru ca
aceastd mica oaza istoricd a Aradului sd primeasca transfuzia
materiald necesarad supravietuirii sale.

Suntem puternic rdmasi in urmad in comparatie cu alte
orase importante din Transilvania, in ceea ce priveste
conservarea trecutului istoric si a celor mai spectaculoase
relicve materiale ale acestuia, cladirile vechi.

In ultimul deceniu si jumitate multe case valoroase din
zona din jurul fostei cetdti de palanci (de unde si denumirea
Ovar tér - piata Cetatii Vechi- folosita pana in 1920) au fost
demolate si in locul lor au apdrut cladiri nepotrivite care au
deteriorat peisajul urban.

Desi a fost adoptatd o hotdrare de consiliu municipal
pentru reabilitarea cartierului istoric si s-au votat si niste
fonduri béanesti in acest scop; nu s-a intamplat nimic timp de
cativa ani. Abia in februarie 2010 o companie de constructii
din Arad a castigat licitatia de renovare, iar lucrarile au inceput
in mai 2010.

De fapt, reabilitarea cartierului ar viza doar
infrastructura, din nefericire nu si cladirile. (exceptie fac podul
Traian, vechi de o sutd de ani, indispensabil transportului
public, a carui reconstructie nu poate fi amanata si clidirea
Preparandiei). Desi aceasta parte a orasului cu atmosfera sa de
la inceputul secolului al XIX-lea este bogata Tn monumente.
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Cel mai vechi teatru de piatra al tarii (1817); Preparandia -
prima scoalda romaneascd din Transilvania (1812); Casa
Damjanich cu aerul sdu istoric; Sinagoga Neologa si Casa cu
lacat, importantd si din punctul de vedere al istoriei
manufacturilor; sunt toate situate in acest areal in care sfideaza
vremurile.

Si am putea continua enumerarea cu lungul sir al
cladirilor despre care nu putem vorbi decat la trecut (hotelul
Stadt Wien si casa din piata Heim Domokos nr.1, construitd in
1825, cunoscutda sub denumirea de ,,casa turceasca”, recent
demolatd) sau cu cele care sunt inca in picioare, dar zugraveala
peretilor le face de nerecunoscut fatd de ce erau candva
(Golden ABC sau Hanul Boul Rosu).

Intre timp dintii de fier ai timpului functioneazi
inexorabil. Cladirile cad in paragind, parcelele vacante 1isi
schimba proprietarii pentru bani buni si, panad vine; dacd va
veni vreodatd, timpul ,,reinvierii”, nu putem decat sa regretam
ca indiferenta fatd de valorile trecutului si inertia, sau chiar
rautatea au provocat si mai provoaca pierderi de neinlocuit.

Si nu existd nicio indoiald cd, in ceea ce priveste
conservarea mostenirii noastre urbane si a valorilor spirituale
asociate acesteia, ne Indepartdm si mai mult de asteptarile si
traditiile europene.
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Dulce viata

De data aceasta vreau sa abordez un capitol mai vesel
din trecutul orasului vechi. Perioada unor generatii anterioare,
cand zona era cartierul ,,de divertisment” al orasului. Intr-o
armonie pasnicd; hanurile, hotelurile ieftine, birturile si casele
de toleranta coexistau aici in imediata apropiere.

Toate acestea sunt Insd o amintire a trecutului. Si nu
una oarecare - ar spune martorii oculari daca ar vorbi sincer
despre iesirile lor tineresti, despre aventurile lor amoroase
galante si mai putin galante. Acesta este un subiect tabu si
astazi, la fel ca si secretele de dormitor. Uneori sunt discutate
cel mult in cercurile amicale si condimenteazd amintirea
experientelelor si aventurilor din trecut.

Pe de alta parte, este un fapt de netdgaduit: multi
cetateni aradeni si nu doar aradeni au trecut prin ,,botezul
focului” in paturile fetelor din piata de peste. Au frecventat
casele cu felinare rosii si bordelurile fard firma; intelectuali
amarati, cdlatori singuratici, soldati, mesteri, subofiteri, ofiteri,
functionari sau adolescenti pufosi.

Zona a intrat chiar si in literatura. In perioada in care a
fost jurnalist la Arad, la inceputul anilor 1930, poetul Imre
Horvath era considerat oaspete obisnuit in localurile cartierului
(a mentionat expres acestea in poemul sdu “Elegie aradeana”).
Si nu a fost singurul artist inspirat de atmosfera stradutelor si
birtuletelor din casele galbene. Cu doud decenii mai devreme,
Ady Endre fusese gasit la matineul literar al miscarii literare
"Holnaposok" din Arad, intr-una din cérciumile de pe coltul
strazii Harom veréb (“trei vrabii”), in compania unor doamne
nu prea Imbracate.

Dar despre toate acestea mai tarziu ...

Cand am inceput sd cercetez amintirile locale despre
,,dolce vita” dintre cele doua rdzboaie mondiale - nu mai
existau martori vii ai perioadei de dinainte, iar interlocutorii
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mei spuneau povesti destul de contradictorii. In special
localizarea exacta a vreunei case cu felinar rosu sau a unui loc
de rendezvous era diferita in relatari. Desi la vremea respectiva
(la inceputul anilor '80 - n.n.) zona nu era inca schimbata
dincolo de recunoastere. Numai micile restaurante ale vremii,
bordelurile deghizate sau publice, urmele bailor ieftine au
disparut si au devenit caminul unor cetateni care nu aveau nici
cea mai vaga idee despre trecutul casei familiale solide in care
locuiau. Totusi, aici, in piatd si pe strazile adiacente erau
situate bordelurile "Csutkas" ("cu cocean"), "Tiikros" ("cu
oglinzi"), "Emeletes" ("cu etaj"), "Piroslampas" ("cu lampa
rosie") si Tiszti ("ofiteresc") care era ,,mai distins”. Desigur,
aceste nume nu aveau caracter oficial. In anii 1920-1930
institutiile aradene de profil nu mai aveau un nume si au fost
redenumite dupa bunul plac, majoritatea numelor datand
dinainte de Primul R&zboi Mondial, raspandindu-se sau
transformandu-se conform traditiei orale si folclorului local.

"Kakasos haz" - "Casa Cocosului" a functionat aici in
primul deceniu al secolului XX. Proprietareasa era cunoscuta
cu apelativul "Tanti Fehér" - numele sau de fata. Sotul ei,
Arthur avea reputatia de a fi pasionat de jocurile de carti,
contemporanii considerandu-l de-a dreptul periculos. Domnul
Kovécs opera un restaurant elegant numit “Abbazia” la coltul
pietei Szabadsadg (Avram lancu) si a strdzii Hunyadi (Grigore
Alexandrescu).

Conform gurilor rele, din veniturile casei de toleranta.
Cu toate acestea, familia Kovacs a lasat, de asemenea, o
amintire mai durabila orasului: unul dintre cele mai frumoase
palate Art Nouveau cu doua etaje: astdzi pe Bulevardul Milea
lanr. 19.

Si, desigur, aici a fost cel mai aglomerat club de noapte
din district, barul "Vily", foarte popular pentru preturile sale
accesibile. In acest caz numele oficial al hanului era acelasi ca
si cel din limba comuni. In partea centrald a pietii de peste,
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Barul "Vily" era gazduit intr-o casa joasa, vizavi de unul dintre
cele mai vizitate bordeluri.

Biile publice "Vas" erau situate in squarul de mici
dimensiuni de langa Casa cu lacat. Nici acesta nu era un loc de
cinci stele. Dar cand ziarele aradene faceau publicitate ,,unei
noi inaugurdri in Baile Vas”, fiecare barbat decent stia cd
personalul a fost reimprospatat, adicd au fost angajate fete noi.
Era, de asemenea, un secret public ca tinerele din personal
,puteau fi solicitate” in camerele utilate cu cazi ieftine.

Se putea si in camerele mici fara scaldat.

Tariful era socotit pe ora.

Statistici de bordel, de ici si de colo

Potrivit cercetatorilor acestui subiect inedit, Tn timpul
primului razboi mondial existau 8 bordeluri in Cluj cu un total
de 111 prostituate, 6 case cu 74 de ,,doamne” in Oradea, 6
cupleraiuri cu 72 de fete in Timisoara si 7 institutii de arta cu
un total de 48 de fete in Arad. Dar in fiecare oras erau luate in
evidentd si curve care lucrau in afara sediilor, in apartamente
proprii sau Inchiriate.

Bordelurile rezervate persoanelor private si ofiterilor,
locurile de intalnire deghizate, erau considerate o afacere
infloritoare.

In perioada care a urmat Primului Rizboi Mondial a
existat o stagnare temporara in functionarea caselor publice in
partile tarii care s-au unit cu Romania.

Comparativ cu situatia anterioard, in Romania regala a
anilor 1930, Aradul nu mai era un eldorado al caselor toleranta.
in orice caz, orasele transilvanene au avut doar rolul de ,,vioara
a doua” In comparatie cu micile orase moldovenesti si in
comparatie cu porturile.

Intre cele doud rizboaie mondiale, de exemplu; 150 de
bordeluri au fost inregistrate la Braila, 40 la Bacau si zeci de
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case cu lampa rosie functionau in lasi, cunoscut si ca orasul
culturii. Cu toate acestea, multe dintre moldovence au preferat
orasele Transilvaniei in speranta unor castiguri mai mari. insa
in Arad au aparut in institutiile de profil din jurul pietei de
peste abia 1n anii de dupa cel de-al doilea razboi mondial, cand
exodul de populatie a inceput din nou spre orasele din partea de
vest a tarii.

S-ar putea reflecta pe larg asupra istoriei prostitutiei
oficiale si aspectelor legale ale functionarii institutiilor de
profil, a legilor care guvernau drepturile si obligatiile
matroanelor si doamnelor, cat si asupra regulamentelor avizate
de sefii de politie. (In acelasi timp, indatoririle si drepturile
prostituatei erau, de asemenea, inscrise in condici. Chiar mai
mult decat atat, au fost chiar afisate pe peretii caselor publice.
Fetele puteau refuza solicitarile persoanelor la care observau
semnele unor boli venerice. Erau interzise relatii simultane cu
mai multi barbati. De asemenea, nu li se permitea sa aibd
contacte fizice In timpul ciclului lunar).

In Ungaria istorica, dupa 1867, institutiile de profil au
inflorit si activitatea lor era reglementatd si supravegheata in
mod oficial. In Romania inceputurile s-au ficut ,,doar” dupa
1899, dar apoi dezvoltarea a fost rapida, desi se pare ca cea mai
veche profesie a fost practicatd si in aceastd regiune incd din
cele mai vechi timpuri.

A fost necesara adoptarea anumitor reglementari.
Dintre orasele de provincie ale Ungariei istorice, Szegedinul si
Clujul au jucat un rol de pionierat in reglementarea prostitutiei,
urmate de Debretin si GyOr.

Termenii generali ai reglementarilor au fost in general
aceeasi peste tot, cu detalii diferentiate de la oras la oras.
Regulamentele specifice orasului stabileau unde si cine putea
deschide un bordel, cine putea fi matroana (doar femei peste 30
de ani) si cine putea fi ,,concubina”. In general acestea din
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urma erau Tmpartite in trei grupuri: fetele de bordel, fetele care
prestau in locuinte private si "traseistele™.

Regulamentele au stabilit iIn mod uniform cé o fata sub
varsta de 17 ani nu putea fi angajata intr-o casa publica in
niciun caz. La fel, o persoana cu antecedente penale sau cu o
boald cu transmitere sexuala.

In anii *20 evidenta politieneasci a prostituatelor si
examindrile medicale lunare au fost obligatorii si in Romania.
Mai tarziu au fost obligate sd se prezinte pentru testare
medicali la fiecare doud siptimani sau chiar siptimaénal. In
unele orase, cum a fost si Aradul, dermatologul vizita fetele
personal. Rezultatul examindrii era consemnat In condicuta
rosie. La randul sdu, acest lucru era verificat de medicul sef al
orasului. Mai tarziu o fisa de evidenta medicald a inlocuit viza
medicala Tnscrisa in condicuta.

In ceea ce priveste latura juridicd a ,,afacerilor”, legea
romana a fost formulata destul de ambiguu. Era o chestiune de
interpretare ce este prostitutia si cine era faptuitorul.

Formularea mai drasticd a venit in 1936 cand prostitutia
a fost definitd ca fiind ilegald, dar In practica s-au Inchis ochii
asupra ei. Nu este de mirare, deoarece nu a fost doar subiectul
unor zvonuri nefondate ca si Regelui Carol al II-lea i-au placut
foarte mult fetele de pe stradd. El frecventa deseori faimoasa
strada Brezoianu pentru cate-o aventura galanta.

In plin rizboi, denumirea de ,proprietar de bordel” a
reaparut oficial In 1943 si s-a acordat manad liberd pentru
operare. Celebrul articol 24 adoptat la vremea respectiva
prevedea insa interdictia de "stationare" in fata si in preajma
localurilor, precum si in pietele publice a practicantelor
"profesioniste”.

O noutate absolutd a constituit-o masura care a facut
obligatorie introducerea unei carti de economii pentru
practicante. Aceasta se concretiza in obligarea proprietarului de
stabiliment sd economiseascd si sa vireze 10% din venitul
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zilnic intr-un cont deschis pe numele angajatelor sale. Se pare
ca masura a fost luata pentru asigurarea viitorului fetelor, dar in
Romania aceasta lege a fost eludata cel mai adesea.

Informatiile cu privire la cat de mult ar fi putut castiga
o fatd ,,dragutd” in casele publice sunt, de asemenea, diferite si
lipsite de acuratete. Potrivit unor versiuni, castigurile erau mult
mai mari decat valoarea venitului mediu pe economie.

In 1944 o fata populari castiga intr-o seard chiar si 500
de lei, In timp ce salariile lunare abia depaseau 800 lei. Pentru
vizita medicala, daca doctorul se deplasa la domiciliu, se platea
100 de lei.

Cu toate acestea, este de remarcat ca doar o parte din
incasari, de multe ori nici jumatate, rdmanea la cele care
prestau serviciile.

Salasul de fericire al fetelor

Nicdieri nu am gasit o explicatie clara privind motivul
pentru care aceste case au fost denumite case cu felinare rosii,
adica motivele pentru care aceasta culoare a devenit un simbol
al 1ubirii care putea fi cumpdrata.

O explicatie evidentd este cd numele provenea de la
muncitorii feroviari care se deplasau cu felinare de semnalizare
rosii, iar cand intrau in ,sdlasul bucuriei” 1si lasau
echipamentul de lucru la intrare, astfel incat sa poata fi gasiti
cu usurinta, in cazul in care era necesar.

Altii spun ca lampile de la intrarea in institutiile
similare din China erau acoperite cu hartie rosie.
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Cum au fost fetele din Arad?

Respondentii au spus ca, in general, nu erau nici foarte
tinere si nici foarte frumoase. Cele mai multe dintre ele erau
venite din asezarile rurale sa munceasca 1n oras ca servitoare si
daca nu faceau fata, angajatorii le concediau. Nu de putine ori,
dupd demiterea lor, nu au Indraznit s se intoarca acasa si au
ales aceasta solutie disponibild. Parintii de la tara habar n-
aveau cum 1isi castigd fiica lor painea. Altele proveneau din
straturi sociale foarte modeste si au vdzut in practicarea celei
mai vechi profesii 0 oportunitate de a-si imbunatatii situatia
financiara.

Viata de la oras era atractiva si oferea sansa de a urca
pe scara sociald. Cele care isi doreau o soartd mai buna voiau
de multe ori sa profite de ocazie cu orice pret. Pe langa soarta
de slujnice, viata burgheza, traiul usor al amantelor, rochiile
elegante, serile luxoase, stralucirea bijuteriilor li se pareau o
adevirati gridind a paradisului. In fiecare institutie de profil
existau si tinere cu adevarat fermecatoare.

Potrivit unuia dintre vechii mei prieteni, amicii lui mai
in varstd si cu mai multd experientd l-au dat pe mana unei astfel
de femei atrdgatoare in anii lui de liceu. Si, cum se intdmpla de
obicei, adolescentul neexperimentat s-a indragostit de doamna
care l-a initiat si 1-a facut barbat.

Intamplarea a avut loc in 1946, in ajunul primului vot
postbelic. In timpul campaniei electorale, Uniunea Populara
Maghiara a mobilizat in operatiunea lipirii de afise si elevii din
ciclul superior ai Scoliit Gimnaziale Catolice din Arad. Asadar,
tandrul care fusese ,initiat” nu cu mult timp in urma, ca sa-si
demonstreze barbatia si importanta publica, si-a facut aparitia
in curtea bordelului cu o gileatd plind cu var, insotit de
tovarasii de campanie, si; spre uimirea fetelor si a matroanei, a
pictat pe perete insemnul electoral al partidului pe care il
reprezenta.
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Zona carciumilor si bordelurilor de odinioara
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e la vremea lor

Dupa interzicerea bordelurilor, in zond a fost mutati piata de
vechituri (traditionala piata Ocika)
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Ingaduit si-mi fie si deschid aici o paranteza. Muzica,
dansul, consumul de alcool si prezenta adolescentilor erau
interzise prin lege in bordeluri.

Ei bine, cand si dacd era considerat tanarul ca fiind
adolescent, nu prea verifica nimeni. Dintre baietii de
saisprezece, saptesprezece ani, cei mai curajosi erau deja
trecuti de prima initiere. In acea perioada, in randul tinerilor era
o0 practica obisnuita sa se pregateascd pentru casdtoria care avea
sa urmeze in casele din tolerantd, unde deprindeau arta
amorului.

Majoritatea fetelor din bordel simpatizau tinerii
neexperimentati, intrucat isi terminau rapid treaba. Potrivit
interlocutorilor mei, existau domnite inzestrate cu talente
»pedagogice” care erau bucuroase sa se ocupe de ,,incepatori”.
Asa cd barbatii mai experimentati au stiut intotdeauna cui si
unde sa trimita incepatorii.

,Daca aveam bani putini, ne aventuram totusi sa intrdm
in bordel”, si amintea cu nostalgie un alt intervievat.
“Intotdeauna inima unei fete se indura de noi.”

Un prieten de-al meu care era pictor mi-a povestit ca a
fost angajat al spitalului pentru scurt timp dupa absolvire. A
fost insarcinat sa picteze numerele pe usile saloanelor. Datorita
pelerinei sale albe, el a asistat odata la examinarea fetelor din
casele publice. Unei fete i-a placut asa de mult tanarul si
chipesul "doctor ” incét 1-a incurajat sa o viziteze, promitandu-i
servicii gratuite pentru totdeauna.

Continuarea povestii a fost invaluita in mister.

Am primit informatii interesante si de la P B, un
aradean in varsta de 92 de ani, care locuia pe strada Tribunul
Axente din apropierea cartierului de divertisment, iar el; in
calitate de tehnician dentar, a reparat dantura multor fete din
zona. Conform amintirilor sale, majoritatea prostituatelor anilor
1930 din Arad erau de nationalitate maghiara; multe dintre ele
nici macar nu stiau limba romana. Pentru a-si pastra incognito-
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ul doar prenumele lor erau cunoscute. Uneori acesta era un
pseudonim ales doar pentru uz profesional. Fetele acordau o
la plata, atunci cand afacerea nu mergea bine, dar nu ramaneau
niciodata datoare.

Casei rosii din mijlocul pietei de peste nu-i lipsea
felinarul, fetele fiind cazate acolo. Cu toate acestea, partidele
de amor nu au fost tinute niciodatd in camerele in care
dormeau. Cladirea alaturata, fara firma si felinar, era la sfarsitul
anilor 1930, doar semioficial, loc de intalnire. Fetele inchiriau
o camerda mobilatd undeva in apropiere, dar clientii care le
cautau in restaurantele si carciumile din cartier nu erau dusi la
apartamentele lor, ci la locul de intélnire.

Dragoste accesibila

Multi si-au amintit ca, spre deosebire de casele de
toleranta din Regat, in care totul depindea de capriciile
matroanei, cunoscuta ca fiind confidenta proprietarului, in
Arad fetele incasau direct ,,taxa de serviciu”. .

Nu se punea problema sd o insele pe matroana,
deoarece ea era mereu prezenta, numadrand toti oaspetii si, de
cele mai multe ori, ea era cea care 1i intampina pe clienti si i
indruma spre fete. Selectia era facuta in trei moduri: dintr-un
album foto sau in functie de preferintele clientului (blonda,
brunetd, subtiricd sau mai plinutd, temperamentald sau poate
mai calma etc.), iar pentru oaspetii mai experimentati, dupa
numele fetei.

Parerea fostilor vizitatori despre taxe era cam aceeasi.
Institutia poreclitd Csutkas (Coceanul) era cea mai ieftina. De
obicei era vizitata de ucenici si calfe. La Tiszti (Ofiteresc-ul),
iubirea era masuratd pe bani mai multi. Pentru un numar se
plitea echivalentul a 50 de lei in banii de astizi. In locurile mai
ieftine oaspetele era servit pentru jumatate din aceasta suma.
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Cupleraiurile aveau propriul lor folclor si jargon, pe
care numai initiatii 1l intelegeau.

O anecdota locald povestea patania unor recruti trimisi
sa patruleze 1n piata de peste. Era frig, abia asteptau terminarea
turei...

»54 mergem sd ludm un det in carciuma”, a sugerat
unul dintre pufani. "Nu mai suntem 1n timpul serviciului !".

,,Hal mai bine si batem la fete. Ele ne incéilzesc mai
bine ! ", a venit replica celui mai batran.

Doamna care le deschisese usa ii recunoscu si a strigat
la ei: ,,Mergeti in separeul Barului Vily si distrati-va unul cu
celalalt! Acolo e locul recrutilor!"

Cei doi recruti se intorc jumatate de ord mai tarziu; bat
din nou la usa, doamna 1ii vede si zice: ,,Nu v-am spus ca la
Barul lui Vily este locul recrutilor ?!”

...la care acestia replicara: ,,Scuze doamna, dar noi tocmai am
venit sa platim ...”

Au existat si cazuri; nu unul, cand proprietarul, al carui
nume era cunoscut doar de cei mai inifiati (ca In cazul
principalului actionar al multinationalelor de astdzi), a incercat
sd eludeze legile. Proprietarul, cunoscut doar sub numele de
,2Domnul Jozsi” a inchis institutia din piata de peste in vara
anului 1928 si a declarat falimentul. Fetele s-au mutat la
bordelul Tiszti (Ofiteresc) aflat in vecini. Incercarea de frauda
a iesit in curand la iveala.

Prefectul Aradului a decis in august 1929 ca locuitorii
caselor publice nu puteau cumpara haine sau nimic de la sefii
lor, deoarece pand atunci regulamentele interne le impuneau sa
cumpere totul de la proprietar, care desigur, i1 oferta la
jumatate de pret. Matroanele au facut tot ce le stitea in putinta
pentru a mentine relatia de dependentd a fetelor in raport cu
ele. Le acordau imprumuturi, le ofereau produse cosmetice si
lenjerie intimd la preturi modice. Prostituatele trebuiau sa
transfere proprietarilor veniturile zilnice, fapt pentru care
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primeau chitante. De doua ori pe lund se faceau ,,decontarile”.
Jumatate din suma intra in buzunarul proprietarului, cealalta
jumatate in cel al fetei, dar tot din aceste sume era platita si
intretinerea, matroana care se ocupa de supravegherea lor si, in
unele cazuri; electricitatea, incélzirea, utilizarea apei si femeia
de serviciu care se ocupa de curatenie.

Mobilierul locurilor de rendezvous era infinit de modest
si sardcacios peste tot, indiferent daca felinarul rosu atarna sau
nu la intrare: o micd camera Intunecatd in care era adesea un
pat de fier care scartdia deranjant, un scaun zgaltdit pe care
oaspetele isi punea hainele, un lavoar pentru spalare si o cana
cu apa. In locurile mai bune, prezenta unei comode mici sau a
unui stelaj erau echivalente cu confortul, alaturi de
hipermanganat dezinfectant, un prosop si un ulcior.

Internatul de bordel

Betivii nu au fost placuti pentru ca provocau scandaluri.

Uneori in ziare apareau si stiri senzationale. Jurnalistii
véanau picanterii din cartierul cu felinare rosii din jurul orasului
vechi.

Uciderea unui barbat cu reputatia de proxenet care a
fost pus 1n imposibilitatea de a o proteja pe fata care i-a platit
»tribut” de hartuirea la care era supusa de catre un oaspete beat,
a facut zarva mare in oras. Dar acesta a fost un incident din
afara casei si un caz izolat, exceptional de rar.

Fetelor nu li s-a permis sa mearga la intalniri in afara
casel, ceea ce inseamna ca nu puteau lucra la negru, deoarece
protectia lor reprezenta o problema. In multe cazuri nici macar
pestele nu reusea sd faca acest lucru, desi avea plasele intinse
peste aproape fiecare fatd din institutie, astfel cad majoritatea
fetelor 1i plateau o ,,cotizatie” si acestuia.
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Am auzit urmatoarea poveste de la unul dintre fostii
chelneri ai lui Vily; cazul poate fi o fictiune, dar este oricum
interesant.

Sotia aventuriera a unui medic reputat transilvanean a
incercat odata sa vada cum era sa fii o fata de divertisment in
Arad. In timp ce sotul ei se afla intr-o calitorie de studii in
straindtate, femeia; in loc sd fie prezentd la sanatoriul de la
Biile Lipova, s-a angajat la casele cu felinar din piata de peste
din Arad.

Cazul a iesit la iveald precum intr-o scenetd amuzanta
de cabaret: sotul a sosit mai devreme la Arad si s-a gandit sa-si
indulceasca asteptarea pana la sosirea trenului de schimb. Ei
bine, in institutia careia i-a calcat pragul, a dat peste sotia sa.
Sceneta comicd nu aminteste care dintre cei doi a fost mai
uimit (sau socat) si care a fost consecinta schimbului de
experienta.

Barul Vily era un fel de antecamerad pentru o petrecere
mai consistenta. De aici erau doar citiva pasi pana la casele de
toleranta vecine. Si acesti pasi au fost facuti foarte des de catre
oaspeti. Se intdmpla insa ca petrecerea sa dureze pana in zori
si, cu toate fortele ce le-au rdmas unora dintre ei, abia mai
riticeau pand in baia de aburi. Intrucit baia nu era inci un
accesoriu pentru fiecare apartament la acea vreme, drumul
vizitatorului ducea de la casa cu felinar la baia de aburi. Uneori
la Baia "Vas", alteori la "Diana" care avea o destinatie similara.

Am auzit de la jurnalistii din lumea burgheza despre un
anumit ,circuit mare”. Nu era acelasi lucru cu circuitul
inotatorilor de pe Mures. Acest circuit desemna traseul de
divertisment nocturn preferat al ziaristilor burlaci si al celor
obositi de cicdleala nevestelor. Dupa inchiderea editiei
mergeau la teatru sd vada reprezentatia primadonei favorite,
dupd care intrau in cafenelele orasului; la Crucea Alba, la
Central sau la Hotel Stadt Wien sa serveascd o bere si pentru a
afla ce este nou prin oras. Urma apoi barul lui Vily sau unul
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dintre institutele artistice din piata pestelui. Dimineata 1i gasea
in baile de aburi “Vas”, “Diana”, “Simay” de langa Gimnaziul
Regal sau la “Katalin” din piata Tokoly, unde se refaceau dupa
oboseala nocturna.

Discretia era o cerintd de baza in zona caselor cu
felinar. Daca una dintre fete isi recunostea vreun oaspete pe
stradd si ar fi dat vreun semn, ar fi fost concediatd imediat.
Oricum, comportamentul le era ingradit de numeroase cerinte.
Nu si-au asumat riscuri deoarece majoritatea erau cazate la
proprietarii stabilimentelor.

Fetele erau supuse controlului medical regulat (lunar,
apoi chiar mai frecvent). Documentele lor medicale erau
verificate periodic de politie. Raspandirea bolilor cu
transmitere sexuald ar fi produs scandal si ar fi avut ca rezultat
deteriorarea afacerilor.

Deoarece nu erau foarte umblate prin oras, fetele
mergeau la vizitele medicale in grup. Cate-un ,,zvonac”, la
vederea acestora, incepea sa imite cantatul cocosului, pentru a-
si dovedi initierea. Era un fel de limbaj al semnelor; oamenii
sopteau: "vin fetele!" Capii de familie ,,seriosi” 1si trageau apoi
palaria peste ochi si isi imbratisau sotiile de parca n-ar fi avut
habar ce era cu aceasta mare agitatie.

Mai tarziu, pentru a evita scenele similare, fetele erau
duse individual la cabinetele medicilor sau erau vizitate la
stabiliment de un dermatolog. In anii dinaintea celui de-al
doilea razboi mondial Dr. Tesics a ocupat aceasta functie.

In Roménia casele publice au fost interzise definitiv in
1948, inclusiv la Arad. Decrete de interzicere au fost emise si
anterior, Tn Romania regala (1930), dar acestea au fost tratate n
mod formal de catre autoritdti. Cu atat mai mult cu cat Carol al
Il-lea, care era un iubitor de femei notoriu, vizita des ,,casele”
de pe strada Brezoianu din Bucuresti si chiar a primit cateva
doamne de lux pentru a petrece noaptea in palatul sau. Odata,
la o astfel de intalnire, o actritd elvetiand aflatd in vizita s-a
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imbolnavit si a fost necesara alertarea ambulantei. A doua zi tot
Bucurestiul barfea pe marginea incidentului.

De altfel, cartierul real de divertisment al capitalei
romanesti nu se afla in centrul orasului pe strada Brezoianu, ci
in zona Dudesti si era cunoscut sub numele infam ,,Crucea de
piatra”.

In Arad Piata de peste nu era singurul loc in care
desfatarile erau accesibile. Din micile restaurante din jurul
garii, drumul oaspetilor ducea frecvent catre unul dintre
apartamentele ieftine din zona. Si chiar si atunci erau
prostituate de lux care mergeau la hoteluri pentru oaspetii cu
dare de mana: la ,,Crucea Alba” sau la ,,Central”. Si erau intr-
un numar foarte mare femeile de strada care evitau casele
publice, "traseistele" in limbaj profesional.

Presa erotica

Particularitatile epocii includeau o presd erotica care
impingea limitele civismului si atingea granitele pornografiei.

Aradul a avut si o astfel de revista, chiar daca au aparut
doar 8 numere.

Tivadar Fekete a fost jurnalist, romancier si traducator.
In revista sa "Pisica neagrd" (1922-1923) a incercat cu mai
mult sau mai putin succes sa introduca pe piata genul care la
vremea aceea parea ,,burghez”; si In care, pe langad scriitori
faimosi maghiari si romani (Ion Minulescu, Aron Cotrus, Al.
Stamatiad), apareau unele poezii clasice si proza germana si
francezd publicate in traducerea lui. Convingerea consemnata
in scris a redactorului-sef era cd satira eroticd poate fi si
literatura. Revista Kaviar ("Caviar") devenitd apoi "Noul
Caviar" a fost lansata si editata la Timisoara in acelasi timp cu
Aradul, dar a avut o viata mai lunga si s-a autointitulat ca fiind
un “saptamanal erotic ilustrat”.

134



Genul avea si in Arad redactori, precum si public
cititor. Tivadar Fekete era om de baza si aici. S-a remarcat pe
aceastd linie si Laszlo6 Réthy (1854 -1914), arheolog si
numismat, profesor de renume national, membru corespondent
al Academiei Maghiare de Stiinte, care a publicat poezii
pornografice sub pseudonimul Arpad Léwy (de la el provine,
printre altele, o versiune mai deocheatd a poemului epic
“Toldi” de Arany Janos care era foarte populara in principal in
randul studentilor).

Loéwy, alias Réthy, a vizitat Aradul de mai multe ori
gratie rudeniei sale care juca un rol important in viata sociala a
Aradului (tipografia Réthy). A si murit aici.

Ce s-a intamplat cu fetele ?

Dupa 1948 casele cu felinar rosu au fost inchise printr-
un decret care a abolit oficial institutiile de profil.

Multe dintre fete au revenit in localitatile de origine
pentru a fi cat mai departe posibil de locul ocupatiei lor de
odinioara.

Intrucat majoritatea nu erau localnice, in ,,democratia
populard” erau obligate oficial sd-si castige altfel painea.
Majoritatea au devenit muncitoare calificate in fabrici. In
spiritul moralei proletare s-a incercat ,,reeducarea” lor la locul
lor de muncd cu mai mult sau mai putin succes. Cele mai
pricepute si-au gasit locuri de munca in cafenelele si espresso-
urile deschise cativa ani mai tarziu.

Cele mai norocoase s-au casatorit, au avut copii si au
trait o viata civila ,,puritand” pe cat posibil. Au incercat sa-si
ascunda trecutul. Si-au crescut fiicele foarte principial.

“Din hot se face cel mai bun jandar” - spune
intelepciunea populara.

Au fost Intre ele si unele care au continuat sd exercite
profesia ilegal pana cind au esuat. In aceste cazuri, au fost
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reeducate si instruite in cadrul unor cursuri rapide de formare la
locul de muncd. Nu rareori au devenit informatoare care
observau si dddeau rapoarte despre colegii de munca.

S-a vorbit o vreme despre o femeie poreclitda ,,Rozsi
exploziva” care 1si datora porecla discursului ei vulgar si
eruptiilor vulcanice de temperament. Si-a castigat un rol
important in miscarea sindicald arddeana in anii '50.

Cele mai pricepute au fost lasate de securitate si chiar
incurajate sa-si continue profesia; fiind folosite pentru
culegerea de informatii despre persoanele filate sau pentru a
afla secrete, castigand increderea persoanelor observate.

Chiar daca vreuna dintre ele mai traieste, acum probabil
este o doamna respectabild, care cu greu si-ar mai asuma
trecutul.

O alta categorie care a continuat sa-si exercite vechea
profesie si care a trdit bine si in zilele socialismului de stat
apartinea grupului nu foarte numeros de ,,femei de incredere”
care aveau sarcina de a insoti ocazional “micii baroni” si
tovarasii din ierarhia superioard de partid la petrecerile
organizate la sedii si in hoteluri. Damele de companie ale
functionarilor de partid erau angajate intr-o functie publicd ,,in
timpul zilei” unde se faceau ca lucreaza.

Dar asta este o alta poveste ...

Conventia internationald a ONU adoptata la New York
in 1955 a interzis traficul de femei. Aceasta este in vigoare si
astazi, dar legalizarea prostitutiei este o chestiune care revine
pe tapet din ce in ce mai des nu doar in Parlamentul Romaniei
(in tarile cu democratie consolidata fiind demult legalal).

Conform traditiei orale, nu bordelurile, hotelurile si
baile camuflate au furnizat adevarata poveste a orasului vechi
din jurul pietii de peste, ci un local ieftin cu atmosfera sa
inconfundabild, foarte popular la vremea respectivad; Barul lui
Vily.
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Povestea romantica a barului Vily

Numele micului restaurant din apropierea pietei de
peste a fost dat de Vilmos Rosenfeld care de fapt a operat
clubul de noapte in regim de locatie de gestiune Tmpreund cu
asociatul siu mai bogat Vikol Odoén. Pe firmi era inscrisa doar
denumirea ,,LLa Vily” pentru ca, in calitate de vechi profesionist
in domeniul ospitalitatii, numele sau, fara dar si poate, era
cunoscut si atragdtor chiar si Intr-o versiune atat de scurta.

La inceputuri, candva la mijlocul anilor 1920, barul “La
Vily” era considerat un local cu o reputatie solida.

Opiniile despre acest lucru au fost nuantate mai tarziu.
In perioada sa de glorie o pleiadd de personalititi erau clientii
obisnuiti ai localului; Zoltan Franyo, Gyorgy Szantd, Imre
Horvath, Tivadar Fekete, Sandor Karoly si Jozsef Karoly,
precum si multi ziaristi care erau clientii casei. De asemenea, in
timpul concertelor sale de la Arad, George Enescu se bucura sa
petreaca cateva ore la Vily, unde muzica era la un nivel inalt.
Elementele de atractie ale localului relativ modest includeau
mancarea de casd de bund calitate, un pret rezonabil al
meniului si muzica care dddea atmosfera destinsd. Ani buni de
zile, un pianist orb si cantaretele au creat o atmosfera grozava.
Locatia a devenit antecamera caselor cu felinare atunci cand
fetele care lucrau in divertisment au descoperit bucataria ieftina
de calitate si au inceput sa-1 frecventeze in grup pentru a servi
pranzul.

Antreprenorul Vilmos Rosenfeld, alias Vily, si-a
incercat norocul si cu fostul restaurant Abbazia a lui Artur
Kovacs de la coltul pietei Avram lancu si strazii Grigore
Alexandrescu, pentru o scurtd perioada de timp in timpul celui
de-al doilea razboi mondial. Cu mai mult sau mai putin succes.
Dupa nationalizare a emigrat in Israel, lipsit de toate bunurile
sale.
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In anii 1980 am vorbit cu fiica sa aflatd in vizitd la
Arad. Ea mi-a povestit multe lucruri interesante despre
localurile din orasul vechi si despre locuitoarele caselor sale
publice: Lili, Ildi, Ani, Kutya, Anett, Bakancsos, deja
mentionata Rozsi Exploziva (Trandafirul Exploziv) si celelalte.
Mi-a povestit ca nu doar fetele, ci si unii dintre oaspeti au
mancat si au baut pe credit la Vily. Si nu rareori au ramas
datori pentru consumatie. Potrivit unuia dintre chelnerii localui,
Vily a falimentat din cauza dragostei sale de oameni. Si,
desigur din cauza nationalizarii care 1-a lipsit de mijloacele
sale de existentd. In realitate, nationalizarea i-a aritat clar ca
oportunitatile din aceasta tara au incetat pentru el.

,»latdl meu nu era un om bogat, dar se pricepea la
ospitalitate si era respectat de oamenii cu bani putini pentru ca
intotdeauna 1i ajuta pe cei cazuti” a spus fiica lui din Israel.
Daca a fost sau nu asa, este mai putin interesant astazi.

Pe langa monumentele si cladirile sale care poartd
patina timpului, aceste localuri inedite, evenimentele si actorii
asociati acestora se constituie intr-unele dintre capitolele, daca
nu glorioase din trecutul Aradului, cel putin colorate si mai
apropiate de oameni.

Surse:

Stiri din presa arddeana a secolului XX.

Povesti reconstituite folosind doar istoria orala.

Niciunul dintre zecile de interlocutori nu a dorit sa-si
dezviluie numele.
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